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Vastaukset asukaskyselyyn



1.Johdanto

MAL 2023 -suunnitelmaluonnos oli julkisesti nahtévilla ja lausunnoilla 3.4.-25.5.2023 ja vaikutusten
arviointiohjelmaluonnos 14.4.-25.5.2023 valisen ajan. Nahtavilla olo toteuttaa viranomaisten suun-
nitelmien ja ohjelmien ymparistévaikutusten arvioinnista annettua lakia (2005/200, SOVA-laki).
Lausuntopyyntd on toimitettu lausunnonantajille ja kannanottopyyntd kannanottojen antajille sahko-
postitse. Lisaksi lausunto- ja kannanottopyyntd litemateriaaleineen on ollut nahtavilla HSL:n MAL-
sivustolla.

Lausunnon antajia pyydettiin ottamaan kantaa alla oleviin kysymyksiin:
1. Miltd MAL 2023-suunnitelman kokonaisuus vaikuttaa?
i. Onko karkitoimenpiteissa tunnistettu oikeat asiat?
ii. Mitka luonnoksen toimenpiteista on tarkeinta toteuttaa?
iii. Saako suunnitelman vaikutuksista selkean kasityksen arviointiselostuksen poh-
jalta?
2. Mita muuttaisitte suunnitelman toimenpiteissa, jotta suunnitelman tavoitteet tayttyisivat?
i. Mitk& vaikutusten arvioinnin jatkosuositusten toimenpiteista pitaisi sisallyttda suun-
nitelmaan?
ii. Puuttuuko suunnitelmasta jotain? Mitd muita toimenpiteita pitéisi siséllyttdd suunni-
telmaan, jotta asetettuihin tavoitteisiin paastaisiin?
iii. Onko suunnitelmassa jotain, jonka voisi jattaa pois?
3. Miten seudullinen yhteistyd MAL 2023-suunnitelman valmistelussa on toiminut? Mité kehit-
tamistarpeita naette yhteistyossa?
4. Muuta avointa palautetta

Suunnitelmasta ja vaikutusten arviointiselostuksesta jatettiin yhteensa 44 lausuntoa ja kannanottoa
pyydetyilta sidosryhmiltd sekéa yksityishenkil6iltd. Kauniaisten kaupunki on pyytéanyt lisdaikaa lau-
sunnolleen 19.6.2023 saakka.

Alle on tiivistetty lausunnoista saadut palautteet MAL 2023 -suunnitelmaluonnosta ja sen vaikutus-
ten arviointia sek& MAL-suunnitteluprosessia koskien. Lausuntojen alustavaa antia on kasitelty
MAL-projektiryhméan kokouksessa 25.5.2023 ja MAL-neuvottelukunnan ja HLJ-toimikunnan yhteis-
kokouksessa 31.5.2023. Lopullinen lausuntokooste laaditaan, kun kaikki lausunnot on saatu.


https://www.hsl.fi/hsl/mal
https://www.hsl.fi/hsl/mal

2.Lausunnon antaneet tahot

Lausuntoja MAL 2023 -suunnitelmaluonnoksesta ja sen vaikutusten arvioinnista saatiin seuraavilta
tahoilta.
» Helsingin kaupunki
Espoon kaupunki
Vantaan kaupunki
Keravan kaupunki
Kirkkonummen kunta
Sipoon kunta
Tuusulan kunta
Hyvinkaan kaupunki
Jarvenpaan kaupunki
Méntséalan kunta
Nurmijarven kunta
Pornaisten kunta
Siuntion kunta
Vihdin kunta
KUUMA-seutu
HSY Helsingin seudun ymparistopalvelut
Keski-Uudenmaan ymparistokeskus
Uudenmaan liitto
Héameen liitto
Paijat-Hameen liitto
Liikenne- ja viestintdministerio
Valtionvarainministerit
Ympéaristoministerio
Vaylavirasto
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
ARA
Paakaupunkiseudun junakalustoyhtio

VVVVYVYYVYVVVVVVVVVYVVYVYVVVVYYVYVYYVYYVYYVYYVYYVY

Kannanottoja MAL 2023 -suunnitelmaan saatiin seuraavilta tahoilta:
» Helsingin satama

Etela-Suomen kuljetusyrittajat ry

Finavia

Helsingin seudun kauppakamari

Kiinteistdnomistajat ja rakennuttajat Rakli ry

Rakennusteollisuus RT ry

Matkailu- ja ravintolapalvelut MaRa ry

VR-Yhtyma

Helsingin seudun yrittajat ry

Yhdyskuntasuunnittelun seura

Linja-autoliitto

Yhteinen toimialaliitto

YV V VYV VY VY VY



Tulevaisuuden tutkimuksen seura
Helsingin seudun pyorailijat
Suomen Yrittajat
Elinkeinoelamén keskusliitto EK

Y V.V V

Kauniaisten kaupunki on pyytanyt lisdaikaa lausunnon antamiselle 19.6.2023.

3. Tivistelma lausunnoista

Yleisia huomioita

Suunnitelmalle asetettuja tavoitteita ja toimenpiteita pidettiin lausunnoissa lahtokohtaisesti hyvina
ja kannatettavina. Lausunnoissa pidettiin hyvana, ettd MAL-suunnittelussa on kattavammin huomi-
oitu paakaupunkiseudun ohella mytés KUUMA-kuntien erityispiirteita.

Maankayton osalta yhdyskuntarakenteen tiivistaminen ja kehittdminen liikennejarjestelmaa taysi-
maaraisesti hyddyntéen ja kestavaa liikkumista edistden koettiin kannatettavana. Monet lausun-
nonantajat nakivat kuitenkin suunnitelmaluonnoksen toimenpiteet riittamattdmina hiilineutraalisuus-
tavoitteen saavuttamiseksi. Osa piti tarkeéna, etta tarvittavat lisdtoimenpiteet maaritetaan jatkoval-
mistelussa, ja ettd nykyisten toimenpiteiden vastuutahoja tarkennetaan. Osa hyvéksyi, ettei hiili-
neutraalisuustavoitetta saavuteta. Osa lausunnonantajista hyvaksyi, ettei hiilineutraalisuustavoitetta
saavuteta. Lausunnoissa oli teemoja, joita koskevat nakemykset olivat ristiriitaisia.

Investointiohjelma nahtiin paaosin hyvana, mutta siihen esitettiin myos joitakin muutoksia. Uusien
investointien ohella olemassa olevan liikennejarjestelmén tehostamis- ja yllapitotoimenpiteet nahtiin
tarkeind. Valtio-osapuolten lausunnoissa tuotiin esille, etta valtiontalouden tilanne aiheuttaa haas-
teita tulevaisuudessa valtion rahoitusosuudelle. Suunnitelman kustannusarviota pidettiin eparealis-
tisena suhteessa Liikenne 12 —rahoitusraamin. Jatkovalmistelussa suunnitelmaan sisaltyvien toi-
menpiteiden vaikuttavuutta tulee arvioida ja priorisoida. Kunnat peraankuuluttivat valtion rahoituk-
sen lisdamistd maankayton, asumisen ja liikenteen toimenpiteisiin.

Erityisesti raskaan lilkkenteen taukopaikkojen toteuttaminen ja nykyisen liikkennejarjestelman tehos-
tamis- ja yllapitotoimenpiteet nahtiin tarkeina. Elinkeinoelaman toimintaedellytyksia koskevia toi-
menpiteitd toivottiin painotettavan suunnitelmassa enemman.

Vaikutusten arviointia ja sen sisaltamia toimenpide-edotuksia jatkovalmisteluun pidettiin padosin
hyvind. Lausunnoissa tuotiin esille MAL-suunnittelun monimutkainen paatéksentekorakenne seka
tarve laatia arviointi suunnittelu- ja paatoksentekoprosessista.

Tiivistelma maankayton teemoista

¢ Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen, tdydennysrakentaminen ja asemanseutujen kehittami-
nen nahtiin lahtdkohtaisesti kannatettavana.

¢ Yhdyskuntarakenteen tiivistdminen ei saa estaa kylien kehittamista.

e Seudullinen 95 %:n tavoite uuden asuntotuotannon sijoittamisesta ensisijaiselle vydhyk-
keelle nahtiin osittain hyvana. Osa kunnista toivoi tavoitteen laskemista 90 %:iin.

e Ensisijaisten maankayton keittamisvydhykkeiden muodostamisperiaatteet tulisi kuvata tar-
kemmin suunnitelmassa ja vy6hykkeet nahtiin osittain liian laajoina.

e Valtion tulisi luopua tarpeettomista likennealuevarauksista ja kiinteistbomistuksistaan ase-
manseuduilla ja edistdd asemanseutujen kehittdmista.



Tiivistelma asumisen teemoista

Asunto- ja ARA-tuotantotavoitteet nahtiin paaosin kannatettavina, mutta niita ei tulisi nos-
taa esitetysta tasosta.

ARA-asuntotuotannon ohella ndhtiin tarkeaksi, ettéa seudulla kehitetddn myods muuta koh-
tuuhintaista asumista, kuten vuokra- ja omistusasumisen véliin sijoittuvia ns. valimuodon
malleja yhdessa valtion ja muiden toimijoiden kanssa.

Osa piti tarkeana, ettd ARA-tuotantoa toteutetaan myds muissa asumismuodoissa kuin
kerrostaloasumisessa.

Méaarallisten asuntotuotantotavoitteiden ohelle osa kunnista kaipasi seudullisia laadukkaan
ja monipuolisen asuntotuotannon ohjauksen keinoja muun muassa huoneisto-, talotyyppi-,
hallinta- ja rahoitusjakauman ohjausta.

Osa lausunnonantajista naki kuntatasolla tapahtuvan asunto- ja maapolitikan ohjauksen
riittAvana.

Toivottiin toimenpiteitd olemassa olevan ARA-kannan kohtuuhintaisuuden sailyttdmiseksi.
Kaupunkiuudistuskokonaisuutta pidettiin hyvana toimenpiteend. Lisdksi lausunnoissa ko-
rostettiin muiden eriytymiskehitystéd ennalta ehkaisevien asuntopoliittisten toimenpiteiden
tarkeyttd koko seudulla.

Osa ehdotti yhteisesti hyvaksyttavia laadukkaan ja monipuolisen asuntotuotannon kriteeris-
ton maarittelyd MAL-suunnittelussa. Osa ei kannattanut seudullisen kriteeriston maaritte-
lya.

Tiivistelma liikkenteen teemoista

Investointiohjelman sisaltda pidettiin padosin hyvana, mutta siihen on myos esitetty erilai-
sia lisayksia.

Valtio-osapuolten lausunnoissa tuotiin esille, ettd valtiontalouden tilanne aiheuttaa haas-
teita valtion rahoitusosuudelle ja suunnitelman kustannusarviota pidettiin eparealistisena.
Kunnat toivat esille valtion vahaisen rahoituksen verrattuna pohjoismaisiin verrokkeihin ja
toivoivat valtiolta liséa rahoitusta liikenteen investointeihin ja joukkoliikenteen palveluihin.
Monet lausunnonantajista katsoivat, ettéd paastovahennystoimenpiteet ovat riittamattomia.
Osa lausunnonantajista piti hyvaksyttavana, etta liikenteen paastévahennystavoitteita ei
saavuteta.

Vaihtoehtoisten kayttévoimien ja niiden jakeluverkon edistaminen néhtiin tarkeéna toimen-
piteena.

Nopeusrajoitusten alentaminen néahtiin toisissa lausunnoissa kannatettavana ja toisissa
lausunnoissa toimenpiteen nahtiin heikentdvan seudun siséisté ja ulkoista saavutetta-
vuutta.

Osa kunnista kannattaa ymparistovyohykkeiden selvittamisen sisallyttamista suunnitel-
maan. Osa vastustaa ymparistovyohykkeiden kayttéonottoa.

Raskaan liikenteen taukopaikkojen toteutuksen varmistaminen ja lahijunaliikenteen varikoi-
den sijaintien I6ytaminen nahtiin tarkeéna.

Seudun yhtenaisesta kolmiportaisesta pysékointipolitikasta esitettiin erilaisia nakemyksia.
Joukkoliikenteen kilpailukykyisyyden edistiminen suhteesta HSL:n talouteen tuotiin esille
joissain lausunnoissa.

Vaikutusten arviointi (SOVA)

MAL-suunnitelmaluonnoksen ilmastovaikutusten arviointia pidettiin laadukkaana. Arvioin-
nissa tuodaan hyvin esiin, ettd suunnitelman toimenpiteet eivat riita jo asetettujen sitovien

6



iimastotavoitteiden saavuttamiseen, vaan niiden tavoittelu edellyttaa selkeasti sitovampia
ja tehokkaampia toimenpiteitd. lImastovaikutusten arvioinnin tulokset taytyy huomioida pa-
remmin toimenpiteissa ja suosituksissa.

Arvioinnin suosituksissa toivottiin voimakkaammin korostettavan tarvetta pysayttaa yhdys-
kuntarakenteen hajautuminen. Esitettiin ehdottoman tarkeana, etta tavoitteena olisi kohdis-
taa uusi asuntotuotanto 95-prosenttisesti kestavien kulkumuotojen aarelle kaikissa seudun
kunnissa.

Arvioinnissa keskitytaan liiaksi likennejarjestelmaan. Olisi kiinnitettdva huomiota myos
maankayton ja asumisen vaikutusten tarkasteluun riittavalla tasolla.

ELY korostaa tunnistettujen ristiriitaisten toimenpiteiden ja toimintaympéristdn muutosten
osalta huolellisen jatkosuunnittelun merkitysta haitallisten vaikutusten ehkaisemisessa, lie-
ventamisessa ja tarvittaessa kompensoinnissa.

Yhtena ristiriitaisena toimenpiteena tunnistettiin tiivistyvan yhdyskuntarakenteen vaikutus
asuinympariston laatutekijéihin kuten meluun ja polyyn. Ristiriitaa ja siité johdettavia toi-
menpide-ehdotuksia toivottiin kasiteltavan laajemmin suunnitelmassa ja vaikutusten arvi-
oinnissa. Suunnitelman vaikutukset ja EU:n melulle altistuvien méaéréan pienentéamistavoit-
teet ovat ristiriidassa, eika niihin kiinnitetéa suunnitelmassa riittavasti huomiota.
Meluntorjunnan ja laadukkaiden lieventamiskeinojen tarvetta ja tarkeytté tulee nostaa esiin
my6s MAL-suunnitelmassa ja arvioinnin pohjalta nousevissa toimenpiteissa. Toimenpiteilla
tulee ohjata asumista pois pahimmilta melualueilta myés lentomelualueet huomioiden.
Suunnitelman tulisi k&sitella myds tarinén ja runkomelun vaikutuksia rakentamiseen ja sen
kannattavuuteen.

Vaikutusten arviointiselostukseen esitettiin lisattavan luku, jossa kasiteltaisiin ja perusteltai-
siin prosessin arviointiin liittyvia esiin nousseita ideoita ja tunnistettuja tarpeita, joita ei
syysta tai toisesta otettu mukaan arviointiin.

Vaikutusten arviointi (muut)

Vaikutusten arviointia pidettiin laadukkaasti tehtynd. Kommenttia tuli kuitenkin my6s arvi-
ointiselostuksen laajuuden ja rakenteen synnyttdmasta luettavuusongelmasta.
Vaikutusten arvioinnin toivottiin tuottavan ehdotuksia suunnitelman jatkovalmisteluun. Se-
lostukseen toivottiin arvioinnin tulosten pohjalta suunnitelmaan tehtyjen muutosten doku-
mentointia litetaulukon sijaan.

Osa lausunnonantajista piti tiemaksujen ja ymparistdvyéhykkeiden negatiivisten vaikutus-
ten arviointia riittamattémana. Myds nopeusrajoitusten laskun vaikutuksia saavutettavuu-
teen toivottiin k&siteltdvan tarkemmin.

Investointiohjelman vaikutuksia toivottiin arvioitavan hankkeittain. Toivottiin myds tarkem-
paa selvitysta kasitellyistd mutta suunnitelmasta pois jaaneista hankkeista seka perusteluja
valinnoille.



4.Lausunto- ja kannanottokooste

Lausunnoissa nostettiin esille taulukon 1 mukaisia hdkemyksia. Lopulliset lausunnot on kuvattu taulokossa boldattuna.

Taulukko 1. MAL 2023 -suunnitelmaluonnoksen ja sen vaikutusten arvioinnin lausuntokooste.

Aihe

Lausunnonantaja

Asuntotuotantotavoitteet

Asuntotuotantotavoite on kannatettava.

Helsingin kaupunki, Mantsalan kunta, Vantaan kau-
punki, Helsingin seudun yrittajat ry, Suomen yritta-
jat, ARA

Asuntotuotantotavoitetta supistettava.

Hyvinkaan kaupunki, Keravan kaupunki, Sipoon
kunta, Vihdin kunta

Asuntotuotantotavoitetta ei tule nostaa.

Tuusulan kunta, Kauniaisten kaupunki, KUUMA-
seutu, Nurmijarven kunta, Jarvenpaén kaupunki,
Kirkkonummen kunta

Suunnittelussa tulee varautua siihen, ettéd seudun kasvu voi olla ennakoitua nopeampaa tai hi-
taampaa.

Ymparistoministerit, ARA

Kaavoitus- ja asuntotuotantotavoitteita tulisi nostaa kunnianhimoisemmalle tasolle.

valtiovarainministerio

Jotta tonttipula ei rajoittaisi asuntorakentamista, on kaavoitustavoitteen oltava huomattavasti tavoi-
teltua vastaavaa asuntotuotantomaréé suurempi.

Helsingin seudun kauppakamari, RT ry

Asuntotarjonnan lisddminen edellyttdd rakentamiseen liittyvan lainsdddanndn ja maaraysten uu-
distamista. Kaavoitus-, lupa- ja valitusprosesseja tulee yksinkertaistaa ja nopeuttaa.

Helsingin seudun kauppakamari

Riittavan tonttitarjonta ja rakennusoikeuden lisdédminen taydennys- ja kayttotarkoituksenmuutos-
alueilla tarkeaa.

Rakli ry

Yritystonttien riittava tarjonta tulisi huomioida suunnitelmassa vahvemmin esimerkiksi nostamalla
se osaksi karkitoimenpiteita.

Suomen yrittajat

Asuntokaavan kerrosalaa lisaavat kaavamuutoshankkeet tulisi huomioida MAL-kerrosalatavoittei-
den saavuttamisessa.

Tuusulan kunta

Maankaytto ja ensisijaiset vydhykkeet

Seudullinen 95 % tavoite uuden asuntotuotannon sijoittamisesta ensisijaiselle vydhykkeelle on
kannatettava.

Helsingin kaupunki, Uudenmaan liitto, ymparisto-
ministerid, Jarvenp&an kaupunki, Vantaan kau-
punki, ELY-keskus, valtiovarainministerid, Vaylavi-
rasto, RT ry, VR-yhtym3,




Tavoite uuden asuntotuotannon sijoittamisesta ensisijaiselle vydhykkeelle muutettava 90 %:n.

Mantséalan kunta, KUUMA-seutu, Espoon kaupunki,
Vihdin kunta, Tuusulan kunta

KUUMA-seudulla ensisijaiselle maankayton vyéhykkeelle tulisi sijoittaa 80 % uudesta asuntotuo-
tannosta.

Kirkkonummen kunta

Yhdyskuntarakenteen tiivistdminen tarkeaa.

lilkenne- ja viestintaministerid, Vantaan kaupunki,
Jarvenpdaan kaupunki, Kirkkonummen kunta, ELY-
keskus, Keravan kaupunki, HSY, Traficom, Vaylavi-
rasto, Helsingin seudun kauppakamari, Rakli ry,
Helsingin seudun yrittajat ry, Suomen yrittdjat

Yhdyskuntarakenteen tiivistiminen ei saa estaé kylien kehittamista.

KUUMA-seutu, Mantsalan kunta, Kirkkonummen
kunta, Sipoon kunta, Vihdin kunta,

Yhdyskuntarakenteen taydentamisen ja tiivistamisen toimenpiteisiin tulee lisata strategisten lin-
jausten laatiminen tyhjien tilojen kayttdon saamiseksi.

Rakli ry

Suunnitelman sivulle 27 toiseen kappaleeseen, lisdysehdotus: "Kylid kehitetdan yleiskaavojen mu-
kaisesti".

Sipoon kunta

Taydennysrakentamisen edistaminen kannatettavaa.

Helsingin kaupunki, Kauniaisten kaupunki, ymparis-
toministerio, Keravan kaupunki, KUUMA-seutu,
Kirkkonummen kunta, Vihdin kunta, Rakli ry, Hel-
singin seudun kauppakamari, RT ry, Helsingin seu-
dun yritt4jét ry, Suomen yrittajat

Taydennysrakentamiseen tulee kehittédd konkreettisia kannustimia, kuten esim. maankayttdmak-
susta vapautuminen ja rakennusoikeuden merkittdva lisédminen.

Helsingin seudun kauppakamari, RT ry,

Uudisrakentamisen liséksi tulisi sallia rakennusten kayttétarkoitusten muutoksia.

Helsingin seudun kauppakamari, RT ry,

Ensisijaisten vydhykkeiden tulee jatkossa myds vaikuttaa liikennejarjestelmén kehittamiseen ja
joukkoliikenneverkon tavoitetasoon.

Espoon kaupunki

Kunnilla on oltava oikeus kehittdd maankayttédén myoés ensisijaisten vyéhykkeiden ulkopuolella.

Kirkkonummen kunta

Ensisijaiset vyohykkeet, joilla ei ole toimivaa julkista liikennettd, eivét ole suunnitelman tavoitteiden
mukaisia tai kestavia ja niita on syyta tarkastella kriittisesti. Nait ovat Hista, Kalajarvi seka osa
Pohjois-Espoon alueista. Histan alueen toteuttaminen edellyttdé kytkeytymisté rataan.

ELY-keskus

Ensisijaiset vyohykkeet on méadritetty hyvin laveasti, ja alueet eivét kaikilta osin sijaitse keskeisten
joukkoliikenneyhteyksien varrella.

HSL, Vaylavirasto

Suunnitelmassa tulisi kuvata, milla periaatteilla ensisijaiset maankayton kehittdmisvyohykkeet on HSL
maaéritelty. Kehittamisvydhykkeita tulisi rajata siten, etta tiivistdmisté ohjataan nimenomaan jouk-
koliikennevybhykkeille ja joukkoliikenteen solmukohtiin

Uusiin joukkoliikenneinvestointeihin kytkeytyvat kasvusuunnat tulee arvioida tarkasti. Tulee selvit- | HSL

taa, pystytdanko néilla kasvusuunnilla rakentamaan aidosti kestaviin kulkumuotoihin tukeutuvaa
kaupunkirakennetta, joka toteuttaa suunnitelmalle asetetut tavoitteet.




Seudun maankaytdn suunnittelussa tulee varata riittavat jatteenkasittelyalueet seka yksityisille etta
kunnallisille toimijoille. Seutulan alueelle suunnitellun kiertotalousalueen toteutuminen on erittéin
tarkedd, silla nykyisen Ammassuon-Kulmakorven kiertotalousalueen kapasiteetti ei yksindén riita.

HSY

Ensisijaisia kehittmisvythykkeita sijoitettu Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomeluvythykkeille.
On tarkead, ettei lentoaseman meluvydyhykkeelle ja sen puskurivydhykkeelle suunnitella asu-
tusta, jotka luovat painetta alueellisesti ja valtakunnallisesti tdrkeén lentoliikenteen rajoittamiselle.

Traficom, Finavia

Suunnitelmassa tulee huomioida Uudenmaan maakuntakaavan osoittamat reunaehdot uuden Finavia
asutuksen sijoittamiseksi lentokonemelualueille. Maakuntakaavalla turvataan Helsinki-Vantaan

lentoaseman asema valtakunnan pdalentoasemana ja sen kehittdmismahdollisuudet.

Maankayton suunnittelussa tulee varautua joukkoliikenteen kehittdmisen edellytyksiin, kuten vari- | HSL

koihin ja terminaaleihin.

Edistetdan Salmisaari-Lauttasaari alueen kehittamista aloittamalla neuvottelut Helsingin ja valtion
kaikkien liikenneviranomaisten kesken.

Helsingin kaupunki,

Valtion tulee luopua Santaradan maa-alueista ja luovuttaa ne Vantaan kaupungille edistaakseen
ensisijaisten vyohykkeiden maankayton kehittdmistd. (Hosantie sepelikuormaus)

Vantaan kaupunki,

Santarata eli radanpidon varikko ja sille johtava rata esitetdan suunnitelmassa poistettavaksi ja
varikolle esitetdan uutta paikkaa. Siirtohankkeen hytdyt kohdistuvat kaupungille. Radanpidon vari-
kon siirron kustannuksista tulee vastata Vantaan kaupunki.

Vaylavirasto

Yritystonttien riittava saatavuus varmistettava.

Helsingin seudun yrittajat ry,

Karkitoimenpiteisiin: “Mahdollistetaan maankayton tiivistyminen (mm. kestavan liikkumisen vaati-
man maa-alueen siséllyttdminen asuntotuotannon vydhykkeille ja keskusten ulkopuolelle,
asemanseutujen kehittdminen, maanteiden uudet liittymat)”.

Helsingin seudun pyo6railijat ry

Asemanseutujen kehittaminen

Asemanseutujen kehittaminen kannatettavaa

Helsingin kaupunki, KUUMA-seutu, Hyvink&én kau-
punki, Kauniaisten kaupunki, Tuusulan kunta, Nur-
mijarven kunta, Jarvenpaan kaupunki, Vantaan
kaupunki, Keravan kaupunki, Siuntion kunta, ELY-
keskus, Helsingin seudun kauppakamari, Helsingin
seudun yrittajat ry

Valtion tulee luopua tarpeettomista liikennealuevarauksista asemanseuduilla ja toimia aktiivisesti
edistéddkseen valtion toimijoiden (Senaatti-kiinteistot ja Vaylavirasto) omistuksessa tai hallinnassa
olevan maankayttdpotentiaalin kayttdon ottamista sekd asemanseutujen laadullista parantamista.

Helsingin kaupunki, KUUMA-seutu, Helsingin seu-
dun kauppakamari

valtion tulee luopua hallinnassaan olevista kiinteistoista asemilla.

Helsingin kaupunki, Helsingin seudun kauppaka-
mari

Kuntien tulisi saada ostettua kohtuulliseen hintaan asemanseutujen ympéaristdjen maa-alueita val-
tiolta.

Kirkkonummen kunta, Keravan kaupunki
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Siuntion asemanseutu tulisi huomioida osana asemanseutujen kehittdmiskokonaisuutta.

Siuntion kunta

Asemanseutujen tiivistAmisen yhteydessé tulee kiinnittdd huomiota myds ympariston viihtyisyyden | ELY-keskus
sekd monipuolisten palvelujen ja asuntotarjonnan parantamiseen.
Asemanseutujen liityntaliikenneratkaisuja tulee edelleen kehittaa kestavalla tavalla edistden luon- | VR-yhtyma,

tevia matkaketjuja.

Maapoliittiset keinot

Valtion ei tulisi vaikeuttaa esim. lakimuutoksilla kuntien maapolitiikan harjoittamista.

Hyvink&aan kaupunki

Etuostolain 5 8§:n pinta-alarajoitusten muuttaminen yhtendiseksi koko seudulle voisi toimia keinona
helpottamaan raakamaanhankintaa.

Mantsalan kunta, KUUMA-seutu

Valtion tulisi mahdollistaa pysyvan tai vahintaan maaraaikaisen verovapauden kunnalle maata
myydessa.

Mantsalan kunta, KUUMA-seutu, Uudenmaan liitto,
Keravan kaupunki

Valtion tulee luovuttaa maaomaisuuttaan asuntotuotantoon kohtuullisin ehdoin.

Helsingin seudun kauppakamari, RT ry

Kuntien tulisi kaavoittaa yksityisen omistamaa maa-alueita. Myds kumppanuuskaavoitusta tulisi
edistaa.

RT ry

Kuntien tulisi edistédéa tadydennysrakentamista helpotuksilla omissa maankayttdmaksuissaan.

RT ry

MAL-sopimukseen tulee asettaa tiukemmat ehdot kunnille tdydennysrakentamisen edistamiseksi.

RT ry

ARA-tuotanto ja muu kohtuuhintainen asuminen

ARA-asuntotuotannon toteutus seudun eri osissa kannatettavaa.

Helsingin kaupunki, Uudenmaan liitto, ymparisto-
ministerid, Vantaan kaupunki, Rakli ry, RT ry

ARA-tuotannon osuutta ei tule nostaa.

Tuusulan kunta, Hyvink&an kaupunki, Mantsalan
kunta, KUUMA-seutu, Nurmijarven kunta, Jarven-
p&éan kaupunki, Kirkkonummen kunta

Espoo voi hyvéksya ARA-tuotantotavoitteeksi korkeintaan 20 %:n osuuden, josta noin 5 % tulee
korvamerkité erityisryhmien ARA-tuotantoon.

Espoon kaupunki

ARA-tuotantotavoite liilan korkea. Tuettu asuntotuotanto saattaa vahentaa markkinaehtoisen asun-
totuotannon tonttien saatavuutta ja lisdtd asumisen hintaa tonttien kallistuessa.

Helsingin seudun kauppakamari, RT ry, Helsingin
seudun yrittajat ry, Suomen yrittgjat

Etukéteen paatetty ARA-tuotantotavoite ei ota huomioon suhdannetilanteen muutosta tai ARA-tuo-
tannon tarvetta eri kunnissa. Mikéli ARA-tuotantoa yllapidetdaan suhdannesyklista riippumatta,
muodostuu sen kayttd suhdannepoliittisena véalineena haastavaksi. ARA-tavoitetta tarkasteltava
osana asuntomarkkinoiden kokonaisuutta.

Valtiovarainministerio, Rakli ry, RT ry

Tarve tarkastella KUUMA-seudun ARA-tuotannon osuutta kuntakohtaisesti.

Nurmijarven kunta

ARA:n kustannusohjauksen ennakoitavuuteen ja lapindkyvyyteen tulee jatkossa kiinnittda huomi-
oita.

Helsingin kaupunki

ARA-tuotannon ohella seudulla tulee kehittdd my6és muuta kohtuuhintaista asumista vuokra- ja
omistusasumisen véliin sijoittuvia ns. valimuodon malleja yhdessa valtion ja muiden toimijoiden
kanssa.

Helsingin kaupunki, Tuusulan kunta, Hyvink&an
kaupunki, Mantsalan kunta, Nurmijarven kunta,
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KUUMA-seutu, Jarvenpaan kaupunki, Espoon kau-
punki, Vantaan kaupunki, Kirkkonummen kunta

ARA:n tukea kuntien jarjestamaan asumisneuvontaan tulee jatkaa.

Tuusulan kunta, Méantsélan kunta, KUUMA-seutu,
Nurmijérven kunta, Kirkkonummen kunta

Tarvitaan toimenpiteité olemassa olevan ARA-asuntokannan asumiskustannusten nousun hillitse-
miseksi esim. Valtion asuntorahaston varojen kaytté kunnallisten vuokra-asuntoyhtididen korkoti-
lanteen helpottamiseksi.

Helsingin kaupunki

Nykyisessa tilanteessa, kun lainojen korot ovat nousseet ennétyksellisen nopeasti, eika yhtioilla
(Helsingissa esimerkiksi HEKA ja HASO) ole normaalissa vuosikellon mukaisessa budjetointivai-
heessa ollut mahdollisuutta ennakoida lainakustannusten nousua, tulisi valtion asuntorahastoa
kayttaa tilapaisesti kohtuuttomiksi nousevien asumiskustannusten tasaajana.

Helsingin kaupunki

Puurakentamisen todelliset kustannukset tulisi huomioida ARA-asuntotuotannossa.

Mantsalan kunta

ARA-tuotantoa tulisi toteuttaa my6s muissa asumismuodoissa kuin kerrostaloasumisessa.

Tuusulan kunta, Hyvink&an kaupunki, Mantsalan
kunta, KUUMA-seutu

Kehysalueella ARA-tuotantoa tulee edistaa paakaupunkiseutuun nahden yhdenmukaisin ehdoin.

KUUMA-seutu

ARA:n tulee jatkossa hyvéksya Keravalle samat rakennuskustannukset kuin Vantaalla, jotta ARA-
rakentaminen edistyy, koska kustannukset ovat samat.

Keravan kaupunki

Kohtuuhintaista asumista tulle edistdd myds muilla keinoin kuin ARA-tuotannolla.

Yhdyskuntasuunnittelun seurary

MAL-sopimuksiin tulee siséllyttda konkreettiset asunnottomuuden poistamiseen tahtaavat asunto- | ARA
maaraiset tavoitteet, jotka on yhteensovitettu asunnottomuuden poistamisohjelman sopimuksissa
esitettyjen toimenpiteiden kanssa.

On tarkead keskittya tulevalla sopimuskaudella kohtuuhintaisen asuntorakentamisen ja peruskor- | ARA

jauksen edellytysten parantamiseen ja suhdannetilanteen parempaan huomioimiseen.

Monipuolinen asuminen

Tulisi maaritella yhteisesti hyvaksytyt laadukkaan ja monipuolisen asuntotuotannon kriteerit.

Tuusulan kunta, Hyvink&éan kaupunki, Nurmijarven
kunta, Uudenmaan liitto, Jarvenpaan kaupunki,
Vihdin kunta

Ei tulisi maaritella seudullisia laadukkaan ja monipuolisen asuntotuotannon kriteereja.

Espoon kaupunki, Vihdin kunta, Rakli ry, Helsingin
seudun yrittajat ry

Tarvitaan seudullisia laadullisia ja monipuolisen asuntotuotannon ohjauskeinoja mm. huoneisto- ja
talotyyppijakauman, hallinta- ja rahoitusjakauman ohjausta.

Hyvink&aan kaupunki, Tuusulan kunta, KUUMA-
seutu, Nurmijarven kunta, Jarvenpaén kaupunki,
Vantaan kaupunki, Kirkkonummen kunta, Rakli ry,
Yhdyskuntasuunnittelun seura ry

Huoneisto- ja talotyyppi seka hallintamuoto- ja rahoitusjakauman saantelya ei tule lisata.

Helsingin seudun kauppakamari,
RT ry, Helsingin seudun yrittgjat, Suomen yrittajat
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Asuntotarjonnan monipuolisuuden ohjaus kuntatasolla on riittdvaa, seudullisia ohjauskeinoja ei
tarvita.

Kauniaisten kaupunki, Espoon kaupunki, Rakli ry

Saantelya ja ohjausta tulisi vahentaa ja lisata kokeiluja.

Rakli ry

Asuntotuotannon ja asuinympdristdjen laadun varmistaminen tulisi olla nykyista korostetumpana.

Kauniaisten kaupunki, valtiovarainministerio

Tulee tunnistaa monipuolisuuden eri ulottuvuuksia, kuten esimerkiksi jaettujen tilojen potentiaali.

Uudenmaan liitto

Tulisi laatia tavoitteet asumisen saatavuuden kehittdmiseksi sek& asumisen ja asuinympériston
mittaristo.

Uudenmaan liitto

Siuntion kunta ehdottaa, etté vaikutusten arvioinnin jatko suositusten toimenpiteistéa asumisprefe-
renssit ja muuttoliikkeen muutokset sisallytetdan suunnitelmaan.

Siuntion kunta

Olisi tarkeéda, ettd kunnat yhdessa miettisivat uudenlaisia keinoja kohtuuhintaisen asumisen var- HSL
mistamiseksi hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella.

Asuntotuotannossa tulisi huomioida myds asuntotyyppien monipuolisuus seka muuntojoustavuus. | HSL
Asuntojen ja vuokrien hintoihin voidaan vaikuttaa parhaiten tarjontaa lisdamalla. RT ry

Vaeston ikdantyminen tulisi ottaa huomioon asuntoalueiden ja asuntotuotannon suunnittelussa.

Karkitoimenpiteisiin: "Asukkaiden terveytta ja Suomeen muuttavien seka vieraskielisten integraa-
tiota tuetaan mahdollistamalla seudun asukkaiden omaehtoinen liikkuminen kestavalla tavalla.”

Helsingin pyorailijat ry

Kaynnistys- infra- ja kunnallistekniikka-avustukset

Valtion tulee osoittaa riittdva maara kunnallistekniikka-avustuksia asuntorakentamiseen.

Tuusulan kunta,

Laajennetaan valtion mydntamia infra-avustuksia sahkdverkon kaapelointiin.

Helsingin kaupunki, Vantaan kaupunki

Korkeajannitejohtojen tunnelointia koskevat kustannukset kohdistuvat hanketta edistévélle taholle,
eika niita kaikkia tulisi suunnitelmassa esittaé valtion osarahoitettaviksi.

lilkenne- ja viestintaministerio

Korkeajannitejohtojen tunneloinnin selvittdminen kannatettavaa.

Vantaan kaupunki

MAL-sopimusneuvotteluissa tulee sopia tarkemmin valtion infra-avustuksista, peruskorjaus- ja
energia-avustuksista.

Vantaan kaupunki

Energiatuet tulee laajentaa my@s vapaarahoitteisen vuokra-asuntojen kayttéon. Rakli ry
Kuntien ja valtion tukien (kaynnistysavustukset ym. Avustukset ja halvemmat tontin hinnat) sovel- | Rakli ry
tamisalaa tulee laajentaa my6s vapaarahoitteiseen tuotantoon tasapuolisuuden ja lapinakyvyyden

vuoksi.

Kaynnistysavustuksia tulisi kohdentaa 40-vuoden korkotukimallin lisdksi my6s lyhyen korkotuen ja | RT ry

ASO-asuntojen rakentamiseen.

Asumisen paastot

MAL-suunnitelman paastévahennystoimenpiteitd asumisen ja rakentamisen osalta on tarpeen tar-
kentaa.

Tuusulan kunta, Uudenmaan liitto
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Rakentamisen ja asumisen paastévahennystavoitteita ei ole tarpeen tarkentaa, silla ne maaritel-
l&4n lainsdadannon kautta.

Espoon kaupunki

Toimenpiteissa tulee olla puurakentamisen ohella muu vahahiilinen rakentaminen.

Tuusulan kunta, Mantsalan kunta, KUUMA-seutu,
Jarvenpaan kaupunki, Espoon kaupunki

Puurakentamiselle tulisi asettaa méaarallinen tavoite.

Uudenmaan liitto

Kannatetaan uusiutuvan energiantuotannon ja vahahiilisen uudistuotannon edistémista.

Tuusulan kunta

MAL 2023 - tydssa voisi harkita lisattavaksi karkitoimenpiteisiin asuntojen rakentamisenaikaisten
paéstdjen hillitsemisen keinoja asumisen energiantuotannon ja puurakentamisen rinnalle

Tuusulan kunta

kuntien tulisi tukea uusiutuvan energian tuotantoa ja vahahiilistd uudistuotantoa

Vihdin kunta

Toimenpiteissa pitaisi olla kiertotalouden periaatteiden kayttéonotto ja edistaminen rakentami-
sessa.

Uudenmaan liitto

Asuntojen elinkaaren tulisi olla mahdollisimman pitka, silla rakentaminen kuormittaa ymparistéa.

Nurmijarven kunta

Kuntien tuki uusiutuvan energian tuotannolle ja vahabhiiliselle uudistuotannolle ei kuulu MAL-toi-
menpiteisiin.

Espoon kaupunki

Uudistuotannon pysakoéintipaikkamaara on ylimitoitettu suhteessa kestavan liikkumisen ja yhdys-
kuntarakenteen tavoitteisiin. Ongelmana on tonttikohtaisesti ratkaistava pysakointipaikkojen
maard, mika tekee projekteista kalliita.

Rakli ry

Kaupunkiuudistusalueet

Kaupunkiuudistusalueet hyva kokonaisuus suunnitelmassa.

Helsingin kaupunki, Espoon kaupunki, Vantaan
kaupunki, Rakli ry, ARA

Suunnitelmassa tulee huomioida tavoite luoda edellytyksia omistusasuntotuotannolle nailla alueilla
seka kehittdd vuokra- ja omistusasumisen véliin sijoittuvia ns. valimuodon malleja yhdessa valtion
ja muiden toimijoiden kanssa.

Helsingin kaupunki, Helsingin seudun yrittajat ry

Valtion tulee kaynnistdd kaupunkiuudistusalueille ohjelma, ja osoittaa siihen riittavasti resursseja
ja avustuksia. Avustuksia tulee osoittaa energia- ja peruskorjausten lisaksi alueiden viihtyisyyden,
esteettdmyyden ja turvallisuuden kehittdmiseen.

Espoon kaupunki

Kaupunkiuudistuksessa tulisi huomioida myds liikennehankkeiden vaikutukset segregaatiokehityk-
seen.

Vantaan kaupunki

Toimenpiteiden toteuttaminen edellyttaa merkittavaa valtion ja kuntien rahoitusta, nykyista vah-
vempaa kaupunkipoliittista ohjausta, seudullista tiedonvaihtoa seka paikallista poikkihallinnollista
kehittdmista.

Vantaan kaupunki

Valtion tulee myontaa kaynnistysavustuksia myds muuhun kuin ARA-tuotantoon kaupunkiuudis-
tusalueilla.

Rakli ry

Kaupunkiuudistuksessa tulee ottaa huomioon kunkin alueen erityispiirteet.

Helsingin seudun kauppakamari

Palvelut
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Suunnitelmaan tulisi sisallyttaa toimenpiteet hyvinvointialueiden palveluiden saavutettavuudesta
erityisesti joukkoliikenteella.

Tuusulan kunta, HSL

SOTE-palveluiden sijoittumisen vaikutukset mm. liikkumistarpeeseen ja kaytettdvaan kulkumuo-
toon tulee tunnistaa.

Uudenmaan liitto

Seudullisten palveluiden (esimerkiksi sairaalat ja toisen asteen oppilaitokset) osalta pitaisi tunnis-
taa nykyiset ja tulevat palvelut sek& misté ja miten niihin kuljetaan, erityisesti jos ne sijaitsevat kes-
kusten ulkopuolisilla alueilla.

HSL

Julkisten palveluiden ohella myds yksityisten palveluiden tonttien saatavuus ja kehittdmismahdolli-
suudet tulee varmistaa.

Helsingin seudun kauppakamari

Asuntoalueiden suunnittelussa tulisi huomioida palveluiden saavutettavuus erityisesti ikd&ntyvan
vaeston nakdkulmasta.

Yhdyskuntasuunnittelun seurary

Viher- ja virkistysalueet

Tarkeda, ettd viher- ja virkistysalueiden jatkuvuus, sailyminen ja vahvistaminen on tunnistettu.

Tuusulan kunta,

Seudun maankaytdssa tulee huomioida puustoisten alueiden merkitys seudun hiilineutraaliusta-
voitteiden saavuttamiseksi.

Helsingin kaupunki

Suunnitelmassa tulisi ottaa kantaa ekologisten yhteyksien sailyttdmisen ja vahvistamisen maan-
kaytdllisiin periaatteisiin ja tunnistaa alueita, joissa ekologinen verkosto seka virkistystarpeet aset-
tavat erityisia vaateita maankayton tiivistdmiselle ja liikennejarjestelman kehittamiselle.

Uudenmaan liitto, Hameen liitto

Viihtyisat kaupunkitilat ja l&hivirkistysalueet jaavat suunnitelmassa varsin vahdiselle huomiolle.

Kauniaisten kaupunki

Toimenpiteisiin voisi lisata viheralueiden riittdvan mitoituksen ja viheralueiden roolin kehitettavina
hiilinieluina.

Sipoon kunta

Lahiluonnon ja kaupunkivihrean huomioiminen tiivistyvassa maankaytossa jatkosuosituksen sisal-
lyttdminen suunnitelmaan kannatettavaa.

Vihdin kunta

MAL-sopimuksessa tulisi jatkossa olla tavoitteita myos vihrean ympariston ja kaupunkiluonnon
suhteen.

Keravan kaupunki

Viheralueiden verkosto tulisi tuoda paremmin esille esimerkiksi esittamalla sailytettavat viheralueet
karttakuvilla. Viheralueiden kestdvaan saavutettavuuteen ja kayttajapotentiaaliin tulee kiinnittaa
huomiota jo suunnitteluvaiheessa.

HSL

Luonnon monimuotoisuus ja hiilinielut

Luonnon monimuotoisuuden turvaamista suunnitelmaluonnoksessa ei kasitella lainkaan.

Uudenmaan liitto

Taydennysrakentamisen yhteydessa on pyrittava sdastamaan lahiluontoa ja luonnon monimuotoi-
suutta myos paikallisesti.

Vantaan kaupunki

Karkitoimenpiteeksi lisattava hiilinielujen turvaaminen rakentamiselta.

Uudenmaan liitto

Ekologinen kompensaatio ei kuulu MAL-suunnitteluun.

Espoon kaupunki

limastonmuutokseen sopeutuminen
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MAL-suunnitelmassa huomioidaan ilmastonmuutoksen vaikutuksista lisdantyvéat sademaarat seka
voimistuva lampdsaarekeilmio, joiden hallinnassa viherrakenteen kehittdminen on tunnistettu tar-
keimpana keinona. Viherpinnan maaralle ei kuitenkaan ole asetettu selkeita tavoitteita.

HSY

Saan aari-ilmididen voimistuminen seké rankkasateisiin ja pitkiin hellejaksoihin liittyvéat muutokset
vaikuttavat tulevaisuudessa paitsi asumismukavuuteen myds asumisterveyteen. Asumisterveyden
huomioiminen olisi tarke&a kaikessa uudis- ja korjausrakentamisessa, mutta kriittisinté tuki- ja pal-
veluasumiseen tarkoitetuissa kohteissa.

HSY

Suunnitelmassa ei ole nostettu esille muita ilmastoriskeja, kuten lisdéntyvaa liukkautta, kun talviai-
kaiset lampdtilat kohoavat ja sahaavat nollan asteen tuntumassa. Liukkaat kelit on kuitenkin hyva
ottaa huomioon esimerkiksi pyoréilyn ja kdvelyn edistdmisen suunnitelmissa.

HSY

Liikenteen paastévahennysten saavuttaminen

Hiilineutraaliustavoitetta ei saavuteta ja siihen liittyvat toimenpiteet ovat riittdméattomia.

Helsingin kaupunki, Kauniaisten kaupunki, Uuden-
maan liitto, ymparistéministerio, liikkenne- ja vies-
tintaministerid, Vantaan kaupunki, ELY-keskus,
Traficom, valtiovarainministerié, HSL

Suunnitelmaan lisattava toimenpiteitd hiilineutraalisuustavoitteen saavuttamiseksi.

Vantaan kaupunki, Helsingin kaupunki

Hiilineutraaliustavoitteen saavuttamattomuus hyvaksyttavissa.

KUUMA-seutu, Kirkkonummen kunta

Hiilineutraaliustavoitteen toteutuminen on liikaa rijppuvainen valtion toimenpiteista. Seudulla tulisi
edistaa sellaisia likenteen paastdja vahentavia toimenpiteita, joiden toteutumiseen seutu voi itse
vaikuttaa.

valtiovarainministerio

Jotta seudun kunnat voisivat saavuttaa omat hiilineutraaliustavoitteensa, niilla tulisi olla kéytos-
saan tyokaluja, joilla on tosiasiallisesti mahdollista vaikuttaa liikenteen kasvihuonekaasupaastoi-
hin. Suunnitelmassa mainittu tieliikenteen hinnoittelu on tallainen tyékalu, jolla muualla Euroo-
passa saatujen kokemusten on voitu tehokkaasti vahentda liikennemaaria ja liikenneruuhkia.

HSY

Henkildautosuoritteen kasvu on vastoin kansallista tavoitetta siita, ettei henkildautosuorite enaa
kasva 2020-luvulla.

liikenne- ja viestintaministerio, ELY-keskus

Liikennesuoritteen vahentamiseen liittyvid toimia tulisi sisallyttdéd suunnitelmaan.

Helsingin kaupunki, Traficom, HSL

Liikenteen maaran vahentaminen ei ole realistista

Espoon kaupunki

Tarkeinta toteuttaa kestavan liikennejarjestelman toimenpiteitd paastévahennysten saavutta-
miseksi ja tulee 16ytaa keinoja, joilla voidaan vaikuttaa liikkumistarpeeseen.

liikenne- ja viestintdministerit, Kauniaisten kau-
punki, Uudenmaan liitto

Ajoneuvosuoritteen vahentaminen edellyttdd samanaikaisesti kestavan liikkumisen edistamista,
jotta seudun liikennejarjestelméa palvelee asukkaita hyvin. Siksi kestavan liikkumisen hankkeiden
investointien taso tulee olla riittéavalla tasolla.

HSY

Suunnitelmassa tulee huomioida satamien rooli meriliikenteen paastévahennysten mahdollista-
jana. Satamien tulee vahintaankin tayttdd AFIR-asetuksen vaatimukset ja mahdollistaa meriliiken-
teelle FuelEU Maritime -asetuksen vaatimusten tayttdminen.

lilkenne- ja viestintaministerio
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Kunnilla on rajalliset vaikutusmahdollisuudet liikenteen paastévahennyksiin. Valtion rooli tdssa on
keskeisempi.

Vantaan kaupunki,

Etatyolla potentiaalia liikenteen suoritteen véahentadmisessa. Etatyota tulisi tarkastella yksityiskoh-
taisemmin.

Uudenmaan liitto

Raskaan liikenteen kayttévoimauudistusta tulee nopeuttaa.

Vihdin kunta

Liikenteen paastdvahennystavoitteiden saavuttamiseksi on olemassa useita keinoja, joita tulee
selvittda tulevalla MAL-sopimuskaudella.

ELY-keskus

Paastovahennyksissa tarkastelun kohteena ovat kokonaiset kuljetusketjut, likenneverkon la-
paisykyky seké sen sujuvuus. Keskiossa ovat liikenneverkko, tien kunto, ruuhkien torjunta, katu-
verkon liikennesuunnittelu, raskaan liikenteen taukopaikkaverkoston laajuus seka kuormansiirto-
alueiden tavoitettavuus.

Etela-Suomen kuljetusyrittajat ry

Tavaraliikenteen omat kaistat sujuvoittavat liikennetta ja vahentavat raskaan liikenteen paastoja.
Tavaraliikenteen tulisi voida kayttaa myos joukkoliikennekaistoja.

Etela-Suomen kuljetusyrittajat ry

Pistemaisella katu- ja tietarkastelulla olisi mahdollista saavuttaa nopeastikin merkittavia tielilken-
teen paastévahennyksid.

Etela-Suomen kuljetusyrittajat ry

Tunnistetaan liikenteen paastdjen vahentédmisté vahvasti tukevat keinot, joilla ohjataan maankéyt- | HSL

t6a entista tiiviimmin joukkoliikenteen varteen ja varmistetaan kestavan liikennejarjestelman ja

maankayton saumaton yhteen toimivuus.

Kuorma-autojen suoritetta voidaan laskea lisdamalla yhdistettyja kuljetuksia (raideliikenne.) Tama | VR-yhtyma

edellyttaa nykytilanteessa investointeja lastausterminaaliin padkaupunkiseudulla seka rataverk-
koon radan valityskyvyn lisdédmiseksi ja kuljetusaikojen nopeuttamiseksi.

Paastdjen vahentamisessa tulee keskittyd muihin keinoihin, kuten panostuksiin autokannan uudis-
tamiseen, liikennejarjestelméan tehostamiseen ja fossiilisten polttoaineiden korvaamiseen. My6s
verotuksellisin keinoin asiaan voidaan vaikuttaa

Helsingin seudun yrittajat ry

Linja-autojen kayttdvoimamuutos maarittaa kaytannossa sen, miten nopeasti HSL siirtyy taysin
paastéttomaan CO2-likenteeseen. Tata nakékulmaa voisi viela enemman korostaa suunnitelma-
luonnoksessa. Liikenteen hankinnoilla on ratkaiseva merkitys silld, miten tdméa muutos toteutuu.

Linja-autoliitto

Sahkdmoottoristen ajoneuvojen maaran lisddaminen ei yksin riita, pitdd myds kasvattaa kavelyn,
pyoréilyn ja joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Helsingin seudun pydrailijat ry

Autokannan uudistumisen vauhdittaminen ja investoinnit paastéttomien energialahteiden lataus- ja
tankkausinfraan ovat keskeisid keinoja, ja naitd edistetdan valtion tuilla ja kannusteilla.

EK

Nopeusrajoitusten alentaminen

Perusteltua toteuttaa nopeusrajoitusmuutoksia liikenteen péastdjen vahentamiseksi.

Helsingin kaupunki, Uudenmaan liitto, Traficom

Jarvenpaa paattaa taajamien nopeusrajoituksista subsidiariteettiperiaatteen ja tarpeiden mukai-
sesti paikallisesti.

Jarvenpaan kaupunki

Vastustetaan nopeusrajoitusten alentamista.

Helsingin seudun yrittgjat ry, Suomen yrittajat
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Nopeusrajoitusten alentamisia ei tule ottaa kayttéon paavaylilla.

KUUMA-seutu, Kirkkonummen kunta,

Nopeusrajoitusten alentamisen selvittamisessa tulee huomioida vaikutukset tydmatkaliikentee-
seen joukko- ja henkildautoliikenteen osalta.

Nurmijarven kunta

Valtion tulee myontaa paavaylaasetuksen mukaisia poikkeamia nopeusrajoituksen alentamiseksi
maankayton kehittdmiseksi.

Helsingin kaupunki

Kaupunkirakenteen nopeusrajoitukset tulee maarittdd huomioiden niiden tarkoituksenmukaisuus ja
kokonaisvaikutukset.

Espoon kaupunki

Nopeusrajoitusten alentamisten selvittiminen kannatettavaa. Vaikutuksia arvioitaessa on syyta
huomioida my6s muutosten vaikutuksia kansainvdlisiin yhteyksiin (terminaalit).

Vaylavirasto

Selvityksissa arvioitavat vaikutukset yritysten kannalta. Nopeurajoitusten alentamiseen keskeisilla
logistisiin solmukohtiin johtavilla vaylilla suhtaudutaan Kriittisesti.

Helsingin seudun kauppakamari

Nopeusrajoituksia ei tulisi alentaa liian alhaiseksi, eiké autoilua tulisi kieltda kokonaan. Kaistojen
vahentamishankkeissa ja hopeusrajoitusten alentamisessa tulisi huomioida niiden vaikutus matka-
aikoihin ja saavutettavuuteen.

MaRa ry,

Ymparistovyohykkeet

Ymparistovyohykkeiden selvittdminen tulisi sisallyttdd suunnitelmaan.

Helsingin kaupunki

Ymparistovyohykkeita ei tulisi ottaa kayttoéon.

KUUMA-seutu, Hyvinkaan kaupunki, Mantsalan
kunta, Nurmijarven kunta, Kirkkonummen kunta,
Sipoon kunta, Vihdin kunta, MaRa ry, Helsingin
seudun yrittgjat ry, Suomen yrittajat

Ymparistovyohykkeitd mahdollista selvittaa.

Espoon kaupunki, Vantaan kaupunki, Uudenmaan
liitto

Ymparistovyohykkeiden toteuttaminen vaikuttaa hallinnollisesti raskaalta toimenpiteelta.

Yhdyskuntasuunnittelun seurary

Tulee huomioida, etté suurin osa henkildautokannasta on viel& pitkdéan perinteisilla kayttdvoimilla
kulkevia. Téllaisten ajoneuvojen liikkenndinnin rajoittaminen aiheuttaa epatasa-arvoa. Rajoitustoi-
menpide vaatisi lainsdadantda, eika sellaista lainsdadantda tule edistaa.

MaRa ry

Vaihtoehtoiset kayttévoimat

Tarvitaan valtion instrumentteja vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfran kehittdmiseksi.

Hyvinkaan kaupunki, Mantsalan kunta, KUUMA-
seutu, Tuusulan kunta, Nurmijarven kunta, Kirkko-
nummen kunta, Vihdin kunta, VR-yhtyma, Helsin-
gin seudun yrittajat ry

Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkkoa tulee kehittda tasapuolisesti ympéari HSL-aluetta.

Siuntion kunta

Toimenpide-ehdotus suunnitelmaan: Huomioidaan séhkon, vedyn ja metaanin jakeluasemien ra-
kentamisen tarve maankayton suunnittelussa ja varataan tarvittavat alueet kaavoituksessa. Vara-
taan seudulta vahintaan yksi alue raskaan kaluston sahkon latausaseman ja yksi alue vedyn tank-
kausaseman tarpeisiin.

lilkenne- ja viestintaministerio
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Suunnitelmassa tulee huomioida liikenteen sahkdistymisen nopea kehitys.

Uudenmaan liitto, Kirkkonummen kunta, Siuntion
kunta

Suunnitelmassa tulee ottaa vahvemmin huomioon vaihtoehtoisten kayttdvoimien edistaminen

ELY-keskus

Jakeluinfrastruktuuria varten tarvitaan alueita seudun kunnista.

ELY-keskus, HSL, Helsingin seudun kauppakamari

Raskaan liikkenteen sahkoistamisen haasteena sahkolataus-asemien tekniset vaatimukset, maan-
kaytolliset kysymykset sekd asemien rakentamisen kalleus.

Etela-Suomen kuljetusyrittajat ry

Kadunvarsilatauksen ja raskaan liikenteen jakelu- ja latausinfran kehittéminen ja selvittdminen
seututasolla on tarkeda.

Traficom

Raskaan liikenteen jakeluinfra tulisi sijoittaa raskaan liikkenteen palvelualueiden yhteyteen. Tule-
vissa MAL-neuvotteluissa sovittava raskaan liikkenteen palvelualueista ja lataus- ja tankkausaluei-
den toteuttamisesta.

Helsingin seudun kauppakamari

Vaihtoehtoisten kayttdvoimien tankkaus- ja latausverkostoa tulee kehittdé valtakunnallisesti. Talla
hetkelld raskas liikenne voi hyédyntdd LBG-polttoaineita.

VR-yhtyma4, YTL

Liikenteen solmukohtiin ja matkakeskuksiin tulee rakentaa kattavasti lataus- ja tankkausinfrastruk- | VR-yhtyma
tuuria.
Suunnitelmaan tulee liséta toimenpide raskaan liikenteen kayttdvoimien uudistamisen ja latausver- | YTL

kon kehittdmisen edistdmiseksi. Liséksi toimenpiteella on oltava seurantamekanismi

Kehitystyota tulee tehda tiiviissa yhteistydssa elinkeinoelaman kanssa. Esimerkiksi sahkoistyvalla
taksilikenteelld on omat spesifit tarpeensa, joihin vastaamalla voidaan saavuttaa taksialalla paas-
tévahennyksia.

Suomen yrittajat

Liikennehankkeiden rahoitus ja kustannusjako

Valtion rahoituksen lisddminen liikkenneinvestointeihin seka valtion suurempi rahoitusosuus yhteis-
hankkeissa.

Helsingin kaupunki, Espoon kaupunki, Kirkkonum-
men kunta, Helsingin seudun kauppakamari, Hel-
singin seudun yritt4jat ry,

Vastustetaan Liikenne 12 - suunnitelman mukaista yhteisrahoitusmallia ja sen sisdltamaa periaa-
tetta, jonka mukaan valtion kustannusosuus olisi maksimissaan 50 % valtion verkolla toteutetta-
vissa kaupunkiseudun liikennejarjestelmaé parantavissa tie- , raide- ja muissa mahdollisissa hank-
keissa. Lahtokohtana tulee olla, ettd valtio vastaa valtion vaylista ja niiden kustannuksista ja kun-
nat katuverkosta.

Tuusulan kunta, KUUMA-seutu

Osapuoli, jonka taseeseen liikenneinvestointi kirjataan, on paavastuussa investoinnista ja sen ra-
hoituksesta.

Helsingin kaupunki

Suunnitelmassa esitetyt valtion rahoitustarpeet merkittavasti suuremmat kuin Liikennel2 -rahoi-
tusraami. Valtiontalouden tilanne ja kustannustason nousu aiheuttaa haasteita tulevaisuudessa
valtion rahoitukselle. Tarve priorisoida toimenpiteitd seka arvioida niiden vaikuttavuutta.

liikenne- ja viestintaministerio, ymparistoministe-
rio, ELY-keskus, Traficom, valtiovarainministerio,
Vaylavirasto

Investointiohjelman kustannukset ovat perusteltuja ja liikennejarjestelman kehittdmiseen tulee pa-
nostaa vahintaén 3 mrd. €

RT ry
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Valtiolle kohdistuvien rahoitustarpeiden eparealistuus pitéisi kuvata suunnitelmassa paremmin ja
esittéd, ettei kaikkia toimenpiteita voida toteuttaa.

liilkenne- ja viestintaministerid, valtionvarainminis-
terid

Julkisen talouden kannalta tulisi arvioida samassa kehikossa seka hyvinvointiin, vahahiilisyyteen
ettd menestymiseen liittyvié kustannuksia ja tuottoja.

valtiovarainministeri®

Ei ole kasitelty perinteisen budjettirahoituksen lisdksi muita likenneinfrastruktuurin rahoituskeinoja
(kuten. kiinteistokehittamisen tiiviimpi kytkent& infrastruktuurin rahoitukseen seka kiinteistéverotuk-
sen kehittdmisen mahdollisuudet maan arvonnousun hyddyntamiseksi).

lilkenne- ja viestintaministerio

Lahijunaliikenteen kaluston varustelun Digirata-hankkeen mukaisesti on térkead, mutta toimenpi-
teestd tulisi poistaa valtion vastuu kalustoinvestointien rahoittamisesta.

lilkenne- ja viestintaministerio

Liikenne 12 -suunnitelmassa linjattu, etta kalustoa omistavat yritykset varautuvat Digiradan etene-
misen vaatimaan kaluston varusteluun.

Vaylavirasto

Suunnitelmassa tulisi tutkia, voisiko rahoitusta kanavoida uusinvestointien liséksi tai sijaan enem-
man olemassa olevan jarjestelman kehittdmiseen.

HSL

Kehittdmisen ohella perusvaylanpitoon varattava riittdvasti resursseja.

Sipoon kunta, Helsingin seudun kauppakamari

Investoinnit likennehankkeisiin tulee toteuttaa taloudellisesta tilanteesta huolimatta. Mahdollisuu-
det EU-rahoitukseen tulee huomioida hankkeissa.

RT ry

Joukkoliikenteen Kilpailukykyisyys ja palvelutaso

Valtion lisdrahoitus joukkoliikenteeseen tarkea toimenpide joukkoliikenteen houkuttelevuuden né-
kékulmasta.

Helsingin kaupunki, Kauniaisten kaupunki, Nurmijar-
ven kunta, Vantaan kaupunki, Siuntion kunta

Valtion lisdrahoituksen taso joukkoliikenteelle on eparealistinen.

Traficom

On huolestuttaa, etta suunnitelmaluonnoksen yhteiskuntataloudellinen kannattavuus vaikuttaa pe-
rustuvan merkittdvissé maarin valtion joukkoliikennetuen korotukseen.

Traficom

Valtion lisarahoitus joukkoliikenteen lipun hintojen alentamiseksi ja palvelutason parantamiseksi
tulee kohdistua tasapuolisesti koko Helsingin seudulle, eika sen tule vahentda valtion muuta rahoi-
tusta liikkennejarjestelméan kehittdmiseen. Valtion lisdpanostukset myts ELY-vetoiseen joukkolii-
kenteeseen, Hyvink&dan joukkoliikenteeseen ja valtion ostamaan alueelliseen lahijunaliikenteeseen
(R/Z-junat).

KUUMA-seutu, Hyvinkaan kaupunki, Mantsalan
kunta, Uudenmaan liitto, Nurmijarven kunta, Jar-
venpaan kaupunki, Kirkkonummen kunta, Vihdin
kunta, ELY-keskus, Paijat-Hameen liitto

On tarkeaa turvata valtionrahoitus samalle tasolle kuin koronapandemian aikana. Pandemian ai-
kana loppunut markkinaehtoinen liikenne ei tule palaamaan samalle tasolle kuin ennen pande-
miaa, joten sopimusliikenteen hankkimiseen tarvitaan enemmaén tukea.

ELY-keskus

Joukkoliikkenneavustukset tulee kohdentaa niin, ettd HSL:n kohoavat infrakustannukset eivéat nosta
jo nyt merkittdviksi kohonneita kuntaosuuksia.

Kirkkonummen kunta

Kysyntéa- ja tietoperusteinen seka tavoitteellinen lahijunaliikenteen yhteiskehittdminen tarkeaa.

Liikenne- ja viestintdministeri®

Oikoradalle tulee saada riittavan tihed lilkenne ja vuorovali tulevaisuudessa 30 minuuttiin.

Méantséaléan kunta, Paijat-Hameen liitto

Hangonradan sahkoistyksen myoté rantaradalle on suunniteltu liséliikennettd, joka tulisi ottaa val-
tion ostoliikenteen piiriin.

KUUMA-seutu, Kirkkonummen kunta
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Kirkkonummen kunta pitaa ehdottoman tarkeana, etta Espoon kaupunkiradan valmistumisen
myo6ta Kirkkonummen lahijunaliikenteen palvelutasoa kehitetdan ja vuorovalia lyhennetaan.

Kirkkonummen kunta

Rantaradan viikonlopun junayhteyksia Lansi-Uudellemaalle tulee kehittaa.

Siuntion kunta

Tulisi lisata toimenpide, ettd HSL osallistuu yhtendisen Uudenmaan alueen lippujarjestelmén to-
teuttamiseen.

Uudenmaan liitto

Joukkoliikenteen etuuksia ja edistamisen toimenpiteité tulisi keskittda sinne, misséa joukkoliiken-
nettéd on eniten ja nopeutuksesta siten suurimmat hyédyt.

Vantaan kaupunki

Joukkoliikenteen kilpailukykyisyys vaatii kaikkien toimijoiden selkeda seudullista yhteisty6ta niin,
etta lippujarjestelmat, vaihtoyhteydet ja informaatiopalvelut HSL-alueen ulkopuolelta tulevassa lii-
kenteesséd saadaan toimimaan mahdollisimman sujuvasti myés HSL:n sisdisessé liikenteessa.

ELY-keskus

Tarkedaa tiivistaa yhteistytta eri osapuolien valilla alueellisen junaliikenteen kehittdmiseksi ja juna-
vuorojen lisdamiseksi.

Paijat-Hameen liitto, Hameen liitto

Joukkoliikenteen nopeuttamiseen ja sujuvoittamiseen kannattaa panostaa. HSL
Joukkoliikenteen edistdminen ja olemassaolon varmistaminen on tarkedd mukaan lukien palvelu- | VR-yhtyma
taso ja kilpailukykyinen hinta.

Joukkoliikenteen kehittdminen tarkeda, mutta sité ei tulisi perustaa yksityisautoilun edellytysten MaRa ry
heikentamiseen.

Raitiotieliikenteen operoinnin kilpailutusta kannatetaan toteutettaksi myds paakaupunkiseudulle VR-Yhtyma

metro- ja raitiotieliikenteen osalta.

Lahijunaliikenteen varikot

Lahijunaliikenteen varikkoratkaisun edistaminen kannatettavaa.

Helsingin kaupunki, Uudenmaan liitto, ymparisto-
ministerid, Sipoon kunta, Traficom, HSL, Helsingin
seudun kauppakamari, RT ry, Junakalustoyhtio,
VR-ythyma

Lahijunaliikenteen varikkojen toteutusjarjestys tulisi kirjata MAL-suunnitelmaan. Keharadan va-
rikko vuorossa vasta kolmantena pééradan ja rantaradan varikon jalkeen.

Vantaan kaupunki

Lahijunaliikenteen varikoiden sijainnit tulisi sisallyttaa lopulliseen suunnitelmaan.

liikenne- ja viestintdministerid, Traficom

Kaikkia varikoita ei pystyta toteuttamaan seuraavan kymmenvuotiskauden aikana, vaan niiden va-
lille on tarve 16ytaa toteuttamisjarjestys.

Espoon kaupunki

Junavarikoille tulee osoittaa konkreettiset sijainnit ja toteutusaikataulut.

HSL

Kirkkonummi ei aio edistaa varikon sijoittamista kuntaan.

Kirkkonummen kunta

Varikon sijoittuminen Jaspilan alueelle on mydnteinen asia. Varikko tulee toteuttaa nopeasti.

Keravan kaupunki

Varikoiden toteuttaminen Lantiselle-Uudellemaalle antaa mahdollisuuksia joukkoliikennejérjestel-
maélle.

Siuntion kunta

Uusien varikoiden tulee sijaita lahelld junalinjojen

Junakalustoyhtio
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paateasemia. Tasta syysta varikoiden tulee sijaita lahella Keravaa ja Kauklahtea. Keharadalla va-
rikkoa ei voida sijoittaa lahelle paateasemaa (Helsinki), vaan varikko tulee sijoittaa Vantaalle linjan
keskivaiheille.

Koska varikoiden kaavoitusprosessit ovat pitkékestoisia, varikkohankkeen valmistelu on aloitet-
tava viipymatta kaikissa ratasuunnissa.

Junakalustoyhtio

Etatyon lisdéntymisesta ja vapaa-ajan liikkumisen muutoksista johtuvat vaikutukset matkustaja-
maariin

ja kalustotarpeeseen eivét ole tarkasti tiedossa aiheuttaen epavarmuuksia varikoiden toteutustar-
peen aikajinteeseen.

Junakalustoyhtio

Paaradan suunnalla potentiaalisin sijainti sdilytyskapasiteetin kasvattamiselle on Keravan Jas-
pilassa, jossa varikon toteutuksen etenemiselle on télla hetkella parhaat edellytykset.

Junakalustoyhtio

Infrakorvausmenettely

HSL-alueen infrakorvausmenettelyn ei tulisi hamartaa lilkkenteen palveluihin myénnettyjen valtion-
avustusten kayttotarkoitusta. Liikenteen palvelujen valtionavustuksen lisddmisen tarkoituksena ei
voi olla infrakorvausjarjestelmasta johtuvan rahoitusvajeen korjaaminen. Infrakorvausmenettelyn

uudistaminen tulisi siséllyttda suunnitelmaan.

liikenne- ja viestintaministerio, Traficom

Infrakorvausmenettelyn kehittdminen on HSL:n ja sen jasenkuntien valinen asia. Toimenpidetta ei
tule liittdd MAL-suunnitelmaan.

Espoon kaupunki

infrakorvausmenettelyn kehittdminen tavalla, joka rajoittaa lipun hintojen korotuspaineita sekéa tu-
kee kestavien kulkumuotojen ja matkaketjujen kilpailukykya kannatettavaa.

Vihdin kunta,

Joukkoliikenteen runkoverkko

ESA-rata tulee lisatd MAL-suunnitelman runkoverkolle.

KUUMA-seutu, Uudenmaan liitto, Espoon kaupunki
ELY-keskus

Lentorata tulee lisaté joukkoliikenteen runkoverkolle.

Uudenmaan liitto, Helsingin kaupunki

Joukkoliikenteen runkoverkkoa tulee taydentad Kellokoski-Jarvenpaa -yhteydella seké Ruskea-
sannan asemalla.

Tuusulan kunta

Runkoverkon jako seudullisiin joukkoliikenteen runkoyhteyksiin seké paakaupunkiseudun runkoyh-
teyksiin jaa epéselvaksi.

Espoon kaupunki

Runkoverkosta puuttuu Leppéavaaran ja Kalajarven vélinen yhteys.

Espoon kaupunki

Runkoverkon yhteytena tulisi olla Kalajarvi-Myyrméki ja Vihdintie

ELY-keskus

Kéavely ja pyoraily

Edellyttdad maaratietoista kehittdmistéa ja rahoitusta myds valtion puolelta.

KUUMA-seutu, Tuusulan kunta, Hyvink&an kau-
punki, Nurmijarven kunta, Espoon kaupunki, Vih-
din kunta,
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Investointien ohella huolehdittava kunnossapidosta

KUUMA-seutu, Hyvinkdan kaupunki, Nurmijarven
kunta, Espoon kaupunki, Vihdin kunta,

Pyorailyn paaverkon ohella rahoitusta tulee ohjata myds muun jalankulku- ja py6raverkon kehitta-
miseen.

KUUMA-seutu

Seudullinen kaupunkipyérajarjestelma on kannatettava.

Mantsalan kunta

Seudullinen pydérailyverkosto on kannatettava.

Mantsalén kunta, Vaylavirasto, Sipoon kunta

Seudullisen pyorailyn pdaverkon kehittdmisen ohella rahoituksen ohjaamista kuntien sisaisiin
hankkeisiin tulee jatkaa kévelyn ja pyorailyn investointiohjelmien valtionrahoituksen muodossa.

Jarvenpdaan kaupunki, Kirkkonummen kunta

Pyoréilyn tavoiteverkko sisaltaé eparealistisia odotuksia hankkeiden maarassa ja priorisointi on
tarpeen.

Espoon kaupunki, Vantaan kaupunki

Kirjaaminen liikkumisen ohjauksesta vahvistamaan aktiivisen liikkumisen terveyshyoétyja on epa-
selva.

Espoon kaupunki

Olisi tarpeellista ulottaa paapydratieverkko MAL-alueen rajoille huomioiden kytkeytyminen seudun
ulkopuolelle. Seututielld 140 kulkee Helsingin ja Lahden valilla myds kansainvalinen pyorailyreitti
Eurovelo 11. Liitto pitaa tarkeana reitin kehittdmista seka yhtenaisen laatutason ja viitoituksen to-
teuttamista reitilla.

Paijat-Hameen liitto

Valtakunnallisten ja ylimaakunnallisten pyoraily-yhteyksien johdonmukaisen kehittamisen kannalta
tavoitteiden ja suunnitelmien yhteensovittaminen on tarkeaa.

Hameen liitto

Valtion vaylaverkolla kustannusjaon periaate on
yleensa 50/50 valtion ja kunnan kesken.

Vaylavirasto

Kavelya tulee edistaa pyorailysta erillisin keinoin.

Yhdyskuntasuunnittelun seurary

Kavelya ja pyorailya ei tule edistaa kaistahankkeilla, jotka heikentavat autoilun ja henkil-, jakelu- MaRa ry
ja huoltoliikenteen sujuvuutta.
Tulisi huomioida pyo6réa- ja kavelyliikenteen kayttajakunnan pienuus ja kausien lyhyys Suomen MaRary, YTL

sadoloissa ja esim. Talvella voitaisiin mahdollistaa pydréilykaistojen hyddyntaminen tavaraliiken-
teessa

Pyorailyn paaverkon kehittdminen on hyva tavoite, mutta etenee hitaasti, kun tavoitevuosi on
2030. Pydrailyn edistamisen kannalta paaverkon liséksi
tarvitaan todella paljon paikallisia pyoréteité.

Helsingin pyorailijat ry

Jalankulun ja pyorailyn priorisoiminen lilkkenteen solmukohdissa pitéisi laajentaa myds kasvusuun-
nissa nykyisen tiiviin kaupunkialueen ja kasvusuuntien sisalla alueella, jotta my6s pidemman kuin
1-5 km

Helsingin pydréilijat ry
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matkan liikkkuminen pyéraillen olisi mahdollista koko kasvusuunnan alueella.

Pydraverkon kehittmisen rahoitustasoa nykyisesta tulee nostaa.

Helsingin pyorailijat ry

Karkitoimenpiteisiin: "Edistdmme kestavaa liikkumista
ja varaamme maankaytdn suunnittelussa kestavan liikkumisen vaatiman tilan.”

Helsingin pyorailijat ry

Juna-asemat

Juna-asemien toimenpiteista valtion tulisi vastata pddosasta kustannuksia.

Hyvink&aén kaupunki, Kirkkonummen kunta

Asemien kehittamistoimenpiteiden paketti kannatettava.

lilkenne- ja viestintdministerio, Jarvenp&an kau-
punki, Vantaan kaupunki, Kirkkonummen kunta,
Vaylavirasto, VR-yhtyma

Asemien kehittdmisen yhteydessa tulee tarkastella ja tarvittaessa sopia uudelleen kunnossapito-
vastuut.

Vantaan kaupunki

Kertaluontoisten korjaus- ja parantamisinvestointien ohella taytyy jatkossa panostaa palvelutaso-
ja elinkaariyllapitoon.

VR-yhtyma

Siuntion asema tulisi lisata vuosien 2024-2027 ja vuoden 2028 jalkeen parannettavien juna-ase-
mien listalle.

Siuntion kunta

Kaikkien asemien vaara-aluemerkintdjen korjaus on tarkea toimenpide. Asemien parantaminen
tulisi tehdd samassa yhteydessé muiden kaupunkikehittdmishankkeiden kanssa.

Vaylavirasto

Liikennejarjestelméan kehittdminen

Kirjausta tiemaksuista tulee teravoittaa. Tiemaksut tulee kohdentaa seudun liikkennejarjestelméan
kehittdmiseen.

Helsingin kaupunki

Mikali tiemaksut otetaan kayttoon, tulee ne kohdentaa seudun liikkennejarjestelméan kehittamiseen.

RT ry, Helsingin seudun yrittajat ry

Liikennejarjestelman rahoitusta on uudistettava soveltamalla kayttaja ja hyotyja maksaa -periaat-
teita. Tama voidaan toteuttaa esimerkiksi kayttajamaksuilla, yhteisrahoituksella ja maan arvonnou-
sua hyoédyntaen. Ruuhkamaksutulot ohjattaisiin niille kaupunkiseuduille, jotka ovat ottaneet ne
kayttoon (virkakunnan puheenvuoro)

liikenne- ja viestintdministeri®

Mahdolliset tiemaksut ovat valtion vero, jonka tulisi tuloutua yleiskatteellisesti valtion talousarvi-
oon. Verotuoton kayttdmisesta tulisi paattéaé erikseen.

Valtionvarainministerio

Tiemaksuja ei tulisi ottaa kaytt6on seudulla

KUUMA-seutu, Tuusulan kunta, Hyvinkaan kau-
punki, Mantséalan kunta, Nurmijarven kunta, Jar-
venpéaéan kaupunki, Espoon kaupunki, Kirkkonum-
men kunta, Sipoon kunta, Vihdin kunta, Helsingin
seudun kauppakamari, MaRa ry, Helsingin seudun
yrittdjat ry, Suomen yrittajat
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Helsingin satamien saavutettavuus on turvattava.

Helsingin satama, ELY-keskus, Helsingin seudun
kauppakamari, Helsingin seudun yrittajat ry, Suo-
men yrittéjat

Helsingin satamien tavaraliikenteen saavutettavuutta erityisesti Katajanokalla ja Lansisatamassa
tulee kehittédd varmistamalla mm. satamatunnelin toteuttamisedellytykset.

Helsingin satama, Helsingin seudun kauppakamari

HCT-rekkaliikenteen mahdollisuudet tulee huomioida suunnitelmassa.

Helsingin satama, Hameen liitto

On tunnistettava tavaraliikenteelle kriittiset kuljetusreitit ja pyrkid varmistamaan niiden kaytetta-
VVYYS.

Etela-Suomen kuljetusyrittajat ry, MaRa ry, Linja-
autoliitto

Haasteena on, ettéd samoilla vaylaosuuksilla tulee tavoitella seka paavaylaasetuksessa maarattyja
tavoitteita ettd suunnitelman mukaista maankayton tiivistymista ja kehittymista. Paéavaylaasetuk-
sessa maaritellyilla sisaantulovaylilla tulee sailyttdd asetuksessa maaratty palvelutaso maankayt-
t6a tiivistettaessa ja kehitettdessa.

ELY-keskus

Suunnitelmassa tulee nakya selkedmmin seudun kytkeytyminen valtakunnalliseen liikenneverk-
koon.

Uudenmaan liitto, VR-yhtyma

Suunnitelmassa olisi tdrked huomioida, ettéd paremmin hyédynnettavissa oleva tieto mahdollistaa
likennejarjestelman tehostamista (mm. citylogistiikka).

liikenne- ja viestintdministeri®

Kuljetusten jarjestamisen ja yhdistelyn uusia toimintamalleja tulisi kytked myés kyytipilotteihin.

liikenne- ja viestintdministeri®

Valtion tulisi kiinnittda huomiota alempitasoisen tieverkon heikentyvaan kuntoon ja rahoituksen riit-
tavyyteen.

Sipoon kunta

Kannatettavaa laatia verkollinen tarkastelu joukkoliikenne- ja tavaraliikennekaistojen mahdollisista
yhteysvéleista.

Vaylavirasto

Liikennejarjestelman kehittamisessa tulee huomioida kaikki kulkumuodot. Tulee turvata myods hen-
kildautoilun, tavara- ja huoltoliikenteen riittdvat toimintaedellytykset.

Helsingin seudun kauppakamari, MaRa ry, Linja-
autoliitto

Vastustetaan liikennesuoritteen vahentamista ja kaikkia henkildautoilun ja pysakdinnin rajoittavia MaRa ry
ja hintaa nostavia toimenpiteité.
Helsingin rautatieaseman toimivuutta ja yhteensovittamista Rautatieliikenteen yllapito- ja kunnos- | VR-yhtyma

sapitotdiden kanssa tulisi parantaa.

Joukkoliikenneyhteyksien kehittdmisessé tulee huomioida keskustojen ja asuinalueiden liséksi
keskustojen ulkopuolella sijaitsevat tydpaikkakeskittymat, poikittaisliikenteen ja tieliikenteen suju-
vuus.

Helsingin seudun yrittajat ry

Kannatettavia toimenpiteitd ovat kaupunkilogistiikan tehostaminen, raskaan liikenteen kayttévoi-
mauudistuksen nopeuttaminen ja jakelu- ja latausinfran kehittdminen erityisesti raskaan liilkenteen
tarpeisiin.

Helsingin seudun yrittajat ry

Jakelutoiminnan kapasiteettia ei tule rajoittaa vaan sujuvoittaa esim. Erityiskaistoin, keskeiset ja-
keluvéaylat tunnistaen ja niita kehittden seka vaarin pysakainti torjuen ja ruuhkautuminen estéen.

YTL

Raskaan liikenteen taukopaikkojen toteutukseen tulee kehittaé malli, joka voisi tehd& hankkeista
houkuttelevia kunnille.

Tuusulan kunta
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Palveluiden saavutettavuuden ja liikenteen sujuvuuden parantamisen tulee koskea kaikkia liikku-
mismuotoja — myds henkildautoja.

EK

Raskaan liikenteen taukopaikat

Raskaan liikenteen taukopaikkojen toteuttamista on kiirehdittava.

Helsingin satama, ymparistéministerio, liikenne- ja
viestintaministerio, ELY-keskus, Eteld-Suomen kul-
jetusyrittgjat ry, Traficom, valtionvarainministerio,
Rakli ry, Hameen liitto, Helsingin seudun kauppa-
kamari, RT ry, MaRa ry, Helsingin seudun yrittajat
ry, Linja-autoliitto, YTL, Suomen yrittajat

Raskaan liikenteen taukopaikkojen sijainnit siséllytettévé lopulliseen suunnitelmaan

lilkenne- ja viestintaministerio

Raskaan likenteen palvelualue ei voi sijaita Ammassuolla Histan asema-alueen laheisyydessa.

Espoon kaupunki

Kannatetaan laaja-alaisen ohjausryhmaryhman perustamista valtion ja kuntien edustajien kesken, | ELY-keskus
jotta raskaan liikenteen taukopaikkojen kiireellinen toteutus saataisiin varmistettua.

Yhteistyota pitaisi tehdd myos elinkeinoelaman ja likenneasemayritysten kanssa, joilla on osaa- YTL

mista raskaan liikenteen varikkojen palvelemisesta.

Varikkoja tulisi edistaa toteuttamalla ne ostopalveluna YTL

Taukopaikkojen puutteen lisdksi siirtokuormausalueiden ja peravaunujen tilapaisten pysakointi-
paikkojen puutteesta on jo muodostunut ongelma.

Etela-Suomen kuljetusyrittajat ry

Raskaan liikenteen taukopaikkojen yhteyteen tulisi rakentaa puhtaiden kayttévoimien lataus- ja
tankkausmahdollisuudet.

Helsingin seudun yrittajat ry,

Vantaan Katariinantien rekkaparkkia tulisi jatkaa ainakin seuraavat 5v. Eteenpdin ja kehittaa lisaa-
malla latausinfraa ja asfaltoimalla tarvittavat pinnat.

YTL

Liikenteen l&hipaastét ja melu

Nopeusrajoitusten alentaminen hyvé keino sekd melu- etté pdlyhaittojen vahentamiseksi.

Helsingin kaupunki, HSY

Kitkarenkaiden kaytén edistamiseksi tarvitaan kaupungin keinojen lisdksi valtion toimenpiteita.

Helsingin kaupunki,

Kitkarenkaiden kéayton lisdaminen kannatettavaa.

Espoon kaupunki

Raskaan liikenteen reittien sijoittamisella on suuri vaikutus ihmisten altistumiseen ilmansaasteille.

HSY

Meluntorjunnan hankkeet tulisi priorisoida pienten ja keskisuurten hankkeiden ohjelmassa.

Vantaan kaupunki

Meluntorjunnan vastuuperiaatteiden tarkistaminen kannatettavaa.

Vantaan kaupunki

Meluntorjunnalle tulisi osoittaa riittava rahoitus myos valtion omistamien vaylien osalta. HSY
Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen valittémasti maanteiden keskeisten paavaylien varrelle lisaa ELY-keskus
meluntorjuntatoimenpiteiden tarvetta.

Meluntorjunnan kustannusvastuiden periaatteet ELY-keskus

meluntorjuntaratkaisuissa ovat valtakunnallisia ja niitd tulee tarkastella kokonaisuutena.
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Melulle herkkien toimintojen sijoittumista melualueille tulee tarkastella ja suunnitella huolella en- ELY-keskus
nen maankayton lisddmista niille alueille.
Lentoliikenne ja lentokonemelu tulee huomioida MAL-suunnitelmassa siten, etta sen vaikutuksia Finavia

arvioidaan tekstissé ja vaikutusalueet merkitdan kartalle seka erityisesti se otetaan huomioon
madritettiessa tiivistysrakentamiselle soveltuvia kohteita.

Liikenneturvallisuus

Karkitoimenpiteisiin: "Aluenopeusrajoitus lasketaan 30 km/h.”

Helsingin seudun pydrailijat ry

Pienia liikenneturvallisuusparannuksia toteutettava

KUUMA-seutu, Hyvinkaan kaupunki, Nurmijarven
kunta, Kirkkonummen kunta, Sipoon kunta

Liikennevalvonnan lisdaminen, paapyorailyverkon toteuttaminen ja 30 km/h nopeusrajoitusaluei-
den laajentaminen ovat tarkeité toimenpiteita likenneturvallisuuden parantamisen kannalta.

lilkenne- ja viestintaministerio, ELY-keskus

Joukkoliikenteen ja muiden kestavien likkumismuotojen osuuden kasvattaminen on tarkedssa
roolissa liikenneturvallisuuden parantamisessa.

lilkenne- ja viestintaministerio

Pysékdintipolitiikka

Pysakainnin hinnoittelussa ja kapasiteetin mitoituksessa ei tule heikent&aa liityntdpysékoéinnin olo-
suhteita etenkdan kehysalueella.

KUUMA-seutu, Nurmijarven kunta, Kirkkonummen
kunta, Vihdin kunta

Seudun yhtendinen kolmiportainen pysakaintipolitiikka ei ole perusteltua.

KUUMA-seutu, Hyvink&an kaupunki, Mantsalén
kunta, Nurmijarven kunta, Jarvenpé&an kaupunki,
Kirkkonummen kunta, Sipoon kunta, Vihdin kunta,
Tuusulan kunta, MaRa ry, Helsingin seudun yritta-
jat ry, Suomen yrittajat

Yhteinen pyséakdintipolitikka kannatettavaa.

liikenne- ja viestintdministerid, Vantaan kaupunki,

Vastustetaan maksullista pysakaointia ja pysakdintipolitiikan tiukentamista MAL-suunnitelmaluon-
noksessa esitetylla tavalla.

Nurmijarven kunta

KUUMA-seudun tydpaikka- ja logistiikka-alueille ei tule asettaa velvoitetta maksulliseen pyséakadin-
tiin.

KUUMA-seutu, Hyvinkaan kaupunki, Nurmijarven
kunta, Kirkkonummen kunta, Vihdin kunta,

Olisi hyva lisata maininnat myés kadunvarsipysakoinnin latauspisteiden ja ns. maaranpaalatauk-
sen kehittamisesta: "Kehitetddn kadunvarsilatausta sielld, missa kotilatauksen jarjestaminen ei ole
mahdollista” ja "Kehitetdén méérédnpéélatausta kaupungin hallinnassa olevilla pysékointipaikoilla,
kuten liikuntapaikkojen ja liityntdpysékointien yhteydessé’.

liikenne- ja viestintaministeri®

Pysékdintipolitiikan kaikki toimenpiteet eivét ole kaupunkien toimivallassa.

Espoon kaupunki

Tiukemmalla pysakoéinnin hinnoittelulla pystytdéan ohjaamaan henkildautoilijoita joukkoliikenteen
kayttoon. Ennen tiukemman pysakdintipolitikan kayttéonottoa joukkoliikenne tulee saada nykyista
toimivammaksi ja houkuttelevammaksi reuna-alueiden asukkaille.

Siuntion kunta

Ty6paikoilla tapahtuvan autopysakéinnin muuttaminen veronalaiseksi luontoiseduksi on ongelmal-
lista.

Valtionvarainministerio
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Vastustetaan tydpaikoilla tapahtuvan pysakéinnin muuttamista veronalaiseksi luontoiseduksi.

MaRa ry, EK

Kannatetaan markkinaehtoisen pysékoéinnin alueelliseen laajentamiseen seka tonttikohtaisten py-
sakointinormien korvaamiseen keskitetyilla pysakaintilaitoksilla (likkumisen palvelujen keskitty-
milld). Liséksi edellytetaén, ettd pysakointinormit kohtelevat eri toimijoita tasapuolisesti.

Rakli ry

Pysékdintipaikkoja ei tule vahentaé eparealistisen alhaiseksi.

Helsingin seudun kauppakamari, MaRa ry, EK

Keskustojen saavutettavuutta ei tule heikentaa vaikeuttamalla autoilua ja pysakaointia.

MaRa ry

Kaupunkipyérille ja sdhképotkulaudoille varatut pysékéintitilat tulee vapauttaa autojen parkkipai- MaRa ry
koiksi silloin, kuin niité ei tarvita.
Vaarinpysakaintia voisi estaa ottamalla kayttdon Turun digitaalinen malli vaarinpsakoéidysta au- YTL

tosta ilmoittamiseen.

Liityntapysakaointi

Liityntapysakainnin kehittdminen tarpeellista.

KUUMA-seutu, Hyvinkdan kaupunki, Jarvenpéaan
kaupunki, Vantaan kaupunki, Kirkkonummen
kunta, Vihdin kunta, Helsingin seudun kauppaka-
mari, VR-yhtymé, Sipoon kunta

Valtiolla oltava suurempi rooli liityntapysakoinnin kehittdmisessa ja hankkeiden rahoituksessa.

Hyvinkdan kaupunKi

Liityntapysakaoinnin lisdamiseen ei olla varattu rahoitusta, mutta esimerkiksi sopivien kehityshank-
keiden yhteydessa sité on syyta toteuttaa, jos se on kohtuullisin kustannuksin mahdollista.

Vantaan kaupunki

Paakaupunkiseudulla lyhytmatkainen liityntéliikenne on resurssiviisasta jarjestaa pyoriin tai mikro-
likkumisvélineisiin perustuen.

Vantaan kaupunki

Asemakeskusten laheisten maanpéaallisten liityntapysakointialueiden osalta on perusteltua korvata
liityntépyséakointia rakenteellisilla ratkaisuilla.

Jarvenpaan kaupunki

Veikkolan lityntapysakaginti toteutettava, mikéli ESA-rata toteutuu.

Kirkkonummen kunta

Véaljemman asukastiheyden alueilla liityntapysakéinti osa toimivia matkaketjuja.

HSL

Valtion ja kuntien sovittava seudullisesti merkittavien liityntapysakdintialueiden sijainnista
ja toteutuksesta. Alueet toteutettava kustannusjaon mukaisesti.

Helsingin seudun kauppakamari

Itdisen Uudenmaan paakaupunkiseudulle suuntautuvan liikenteen liityntapysakaointiin kiinnitettava
erityistd huomiota.

Helsingin seudun kauppakamari

Pyorien sateelta suojattuja tiloja tuleen lisata.

VR-yhtyma

Liikkumispalvelut, liikenteen digitalisaatio ja automaatio

Uusien kulkumuotojen ja liikkumispalveluiden mahdollisuudet on tarke&a sisallyttaé osaksi kesta-
vaa liikennejarjestelmaa ja sen suunnittelua

lilkenne- ja viestintaministerio

Digitalisaatio tarkea sisallyttda osaksi kestavaa liikkennejarjestelmaa ja sen suunnittelua

liikenne- ja viestintaministerio, Traficom, VR-yh-
tyméa
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Tulisi tutkia liikenteen uusien teknologioiden ja datan tarjoamia mahdollisuuksia optimoida liiken-
nejarjestelmaa. (ei huomioitu riittdvasti osana VA.)

Kauniaisten kaupunki

Katuverkkoon liittyva tietopohja vaatii viela kehittdmista. Tietovarantojen avaamisen toimenpiteita
on tarke&a avata tarkemmalla ja konkreettisemmalla tasolla

liilkenne- ja viestintaministerio

Elinkeinojen kehityskuva

Elinkeinojen kehityskuvan karttaa tulee paivittdd Focuksen ja Kiila-Senkkerinméen osalta (nykyi-
sellddn Metsakyla-Focus-Kiila) ja muokata erilliset merkinnt ja selosteet kts. Lasunto.

Tuusulan kunta

Tulisi avata tarkemmin mité tarkoitetaan sillg, ett kunnat osoittavat yrityksille korvaavia sijainteja.

Tuusulan kunta

Suunnitteluhankekaytéva Keha IV - Tuusulanvayla (kt 45) - Tuusulan itavayla (mt 11466) - Kul-
loontien (mt 148) mukaan elinkeinojen kehityskuvaan.

Tuusulan kunta

Keha IIl varren korostaminen tuotannon, varastoinnin ja logistiikan kehittyvana vydhykkeena ei ku-
vaa tulevaa tavoitetilaa. Keha Il kehittyy vaylana tulevaisuudessakin, mutta Aviapolis ja ratikan
varsi kehittyvat vahvasti tiiviimmaksi kaupunkirakenteeksi.

Vantaan kaupunki

Tuotannon, varastoinnin ja logistiikan kehittyvat vyéhykkeet merkinnat tulisi uudelleen arvioida.

Vantaan kaupunki

Suunnitelmassa ei riittavasti toimia yritys- ja toimitilarakentamisen edellytysten parantamiseen.

Kirkkonummen kunta

Toimenpiteissa tulisi huomioida Bastukéarrin yritysalueen logistiikan ja tavaraliikenteen toimivuus
seké tyontekijoiden joukkoliikenteen palvelutason paraneminen.

Sipoon kunta

Taydennysrakentaminen on tarkeaa elinkeinoelaman edellytysten edistamiseksi. Rakli ry,

Vt 2 tarked liikenneyhteys ja logistinen alue elinkeinoelaman kannalta. Hameen liitto,

Kuntien erilaiset hiilineutraalisuusohjelmat ovat haitallisia elinkeinoelamén ja rakentamiseen koh- RT ry,

distuvien vaatimusten osalta. Yhtendinen ohjelma olisi parempi.

Tarve keskustojen saavutettavuuden parantamiselle ja elavéittamistoimenpiteille. MaRary,

Tarvitaan lisatoimenpiteita elinkeinoelaman edellytysten edistamiseksi. Helsingin seudun yrittaja ry, YTL,
Keha Il pitéisi tunnistaa paremmin tarkeana logistiikka yhteytend, jota tulisi kehittaa valttaen lii- YTL

kenteen ruuhkautumista.

Elinkeinoeldman toimintaedellytyksiin liittyvéat toi-menpide-esitykset eivéat ole lahesk&an yhta pai-
navia kuin muissa kokonaisuuksissa.

Suomen yrittajat

Hankeyhtididen suuret ratahankkeet

Lentorata tulee lisédta vuosina 2032—-2035 toteutettavien hankkeiden listalle.

Helsingin kaupunki, Uudenmaan liitto, Porvoon
kaupunki,

Lentorataa ei tulisi kasitellda MAL-suunnittelussa, koska silla on valtakunnallisesti niin suuri merki-
tys. Lentoradan osalta tulee selvittda suorat lahijunaliikennevuorot Keravan asemalta Helsinki-
Vantaan lentoasemalle.

Keravan kaupunki

Lentoradan suunnittelua tulee jatkaa.

Paijat-Hameen liitto, VR-yhtyma
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Lentorata tulee sisallyttéda joukkoliikenteen 2040-runkoverkkoon ja toteutuksen lahtea liikkeelle al-
kavalla hallituskaudella.

VR-yhtyma

Itarata tulee lisata vuosina 2032—-2035 toteutettavien hankkeiden listalle.

Porvoon kaupunki

Espoo-Salo-oikoradan toteuttamista tulee edistdd maératietoisesti. (Hanke tulisi sisallyttaa karttoi-
hin)

KUUMA-seutu, Uudenmaan liitto, Nurmijarven
kunta, Vihdin kunta, VR-yhtyméa

Helsinki-Tampere-rata tulisi sisallyttéda karttoihin ja huomioida jatkossa MAL-suunnittelussa.

Hankeyhtididen ratahankkeiden kytkeminen osaksi investointiohjelmaa. ESA-radan toteutus tulee
kdynnistaa ennen vuotta 2030.

Uudenmaan liitto

ESA-radan rakentaminen edellyttaisi kolmansia kaistoja Turun moottoriteille ja lahijunaliikenteen ELY-keskus
varikoita.
Tulisi tarkastella seudun yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman kehitysta seka vaadittavia ELY-keskus

investointeja myos uusien valtakunnallisten ratojen nakékulmasta.

Suurten ratahankkeiden vaikutuksia ja hyétykustannusta tulisi selvittaa tarkemmin.

Kirkkonummen kunta

ESA-rata ei saa heikentdd Rantaradan palvelutasoa.

KUUMA-seutu, Nurmijarven kunta, Kirkkonummen
kunta

Suurien ratahankkeiden suunnittelu olisi tarkea kytkea tiiviimmin Helsingin seudun kaupunkiseutu-
jen maankayton ja likennejarjestelman suunnitteluun.

Paijat-Hameen liitto, VR-yhtyma

Vastustetaan Suomiradan edistdmista hankeyhtion esittdméan oikoratavaihtoehdon mukaisesti.

Hameen liitto

Kansainvdliset ja valtakunnalliset yhteydet tulisi huomioida paremmin osana liikennejarjestelmén
kehittamista.

VR-yhtyma

Investointiohjelma 2024-2035

Suunnitelman kokonaisinvestointien maara on taysin riittdmaton ja se vaarantaa seudun kasvuta-
voitteiden saavuttamisen.

Helsingin kaupunki

Tieliikenteen péaastdjen ja liikennesuoritteen véahentamisen kannalta tieliikenteen hankkeita tulee
tarkastella kriittisesti.

Helsingin kaupunki

Valtion osallistuttava metron kulunvalvonnan kehittamisen lisdksi metron muun infrastruktuurin pe-
rusparannuksiin vuosina 2023-2028.

Helsingin kaupunki

Viikin-Malmin pikaraitiotien rakentaminen tulee liittdd Lahdenvaylan vyéhykkeen hankekokonai-
suuteen, jonka toteutus alkaa 2024—2027.

Helsingin kaupunki

Satamatunneli tulee lisétd osaksi investointiohjelmaa (vuosille 2028—2031).

Helsingin kaupunki

Helsingin paarautatieaseman vaihtoyhteyksien parantaminen tulee liséata investointiohjelmaan
(vuosille 2028—2031).

Helsingin kaupunki

Helsingin paarautatieaseman vaihtoyhteyksien parantaminen tarkeaa.

VR-yhtyma

Helsinki-Pasila rataosuuden kehittdminen, kapasiteetin nosto ja matkaketjujen digitalisaatio tulee
nostaa karkitoimenpiteiden joukkoon. (3,6 mrd.€)

VR-yhtyma
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Hankkeita tulee arvioida sen mukaan, etta ehkaiseek®d hanke segregaatiokehitysta.

Vantaan kaupunki

Vt 25 kehittdmistoimenpiteet tulee tehdéa viipymatta.

Hyvinkaéan kaupunki, Mantsélan kunta, Uudenmaan
liitto

Investointiohjelmassa seudun kannalta oikeita hankkeita.

KUUMA-seutu, Uudenmaan liitto, RT ry,

Paéradan 3. vaihe toteutettava heti 2. vaiheen jalkeen

KUUMA-seutu, Uudenmaan liitto, Nurmijarven
kunta, Hyvink&an kaupunki, Jarvenpaén kaupunki,
Hameen liitto

Paaradan lisaraiteiden tarve ja niiden vaatima tilantarve ovat epaselvia. Aiemmin laaditut suunni-
telmat eivat tarjoa kaikin puolin toimivia ja toteutuskelpoisia ratkaisuja.

Vantaan kaupunki

Paarataan liittyviin tarkasteluihin tulee liittda vaihtoehto, joka perustuu Lentoradan toteuttamiseen.

Vantaan kaupunki

Kansallisissa ratahankkeissa tulisi keskittya nykyisten raideyhteyksien kehittdmiseen.

Jarvenpaan kaupunki

Valtateiden 3 ja 4 valille tulee esittdd yhtendinen suunnitteluhankekaytavana Keha IV - Tuusulan-
vayla (kt 45) - Tuusulan itavayla (mt 11466) - Kulloontien (mt 148) .

Tuusulan kunta

Mt 148 kehittAmista tulee jatkaa siten, etta nelikaistaista osuutta jatketaan itdén ja lanteen, koska
vaikutusalueen maankaytt6 kehittyy todella voimakkaasti erityisesti tyopaikkarakentamisen osalta.

Keravan kaupunki,

Valtateiden 3 ja 4 kehittamishankkeiden toteutuminen on téarkeaa.

Uudenmaan liitto, Hameen liitto

Ruskeasannan aseman toteutus lisattava suunnitelmaan.

Tuusulan kunta

Keha IV -yhteytta toteutettava vaiheittain jo ennen vuotta 2030.

Tuusulan kunta

Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys tulisi toteuttaa jo kaudella 2024—2027.

Uudenmaan liitto

Keski-Uudenmaan pohjoisen logistiikkayhteyden toteuttaminen kaudella 2028—2031 kannatetta-
vaa.

Jarvenpaan kaupunki

Hyrylan itdisen ohikulkutien suunnittelu ja toteutus tulee ottaa huomioon mm. Tuusulan itavaylan
(mt 11466) ja Kulloontien (mt 148) jatkosuunnittelussa. Tuusula ei aio jattdd kokonaisuutta pois.

Tuusulan kunta

Espoon kaupunkiradan hankelaajuutta ei tulisi kasvattaa (Espoon kaupunkiradan lisdtoimenpiteet)

Kauniaisten kaupunki

Kt 50 lansiosan ja Kt 51 Kirkkonummi - Siuntio liikenteen toimivuutta ja liikenneturvallisuutta sekéa
littymatarpeita tulee edistaa.

Nurmijéarven kunta, Kirkkonummen kunta

Olemassa olevan liikennejarjestelman tehostamis- ja yllapitotoimenpiteet tarkeita.

Ymparistoministerio, liilkenne- ja viestintaministe-
rio

Investointiohjelman tarkastelua tulee tadydentaa pidemman aikajanteen nakemyksella (investoin-
tiohjelma vuoteen 2040).

Espoon kaupunki

Investointiohjelman hankkeiden priorisointia kokonaistaloudellisen vaikuttavuuden nakékulmasta
ei kannateta.

Espoon kaupunki

Lapinkylan asema tulisi lisata investointiohjelman kaudelle 2032-2035.

Vantaan kaupunki

Mt 152 (Keha IV) ei ole tarkeimpia hankkeita priorisoinnissa.

Vantaan kaupunki

Keha IV toteuttamista kiirehdittava

Helsingin seudun kauppakamari, YTL
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Valtion tulisi osallistua ratikka- ja metrovarikoiden kustannuksiin.

Vantaan kaupunki, Helsingin kaupunki

Kéavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman ja asemanseutujen kehittdmispaketin kuntakohtaisia kus-
tannuksia on vaikea hahmottaa.

Vantaan kaupunki

Seudun tulevaisuushaasteet, jotka kytkeytyvat seudun paavaylien liittymien kehittdmiseen, eivat
tule MAL-suunnitelmassa riittavasti esille.

Kirkkonummen kunta

Vt 7 Sipoonlahden eritasoliittyman parantamisen ja pikavuoropysékkien rakentamisen suunnittelu-
ja toteutusvalmiutta on tarpeen edistaa.

Sipoon kunta

Maantieverkolla on tarkeita parantamistarpeita mm. Keha lll:lla, Keha I:lla, Vt 1:lla ja Tuusulan- ELY-keskus
vaylalla, joita ei ole suunnitelmaluonnoksen investointihankkeiden listalla
Seudullisen liikennejarjestelman kehittamisinvestoinneissa on mukana myoés hankkeita, jotka tuke- | ELY-keskus

vat yksinomaan maankayton kehittdmista ja ovat kaupunkien itsensé rahoitettavia.

Rantarata Siuntio-Kirkkonummi tulisi muuttaa kaksiraiteiseksi.

Siuntion kunta

Raideliikenteen hankkeista aiheutuu vesihuollolle merkittavia lisdkustannuksia, joiden takaisin- HSY
maksu vesihuollon maksujen kautta muodostuu ajallisesti joko aarimmaisen pitkéaksi tai ei kokonai-
suudessaan edes toteudu.

Johtosiirtoinvestoinnit tulee ottaa huomioon MAL-suunnitelmaan sisaltyvien liikennehankkeiden HSY
budjetoinnissa, silld ne ovat edellytys likennehankkeiden toteuttamiselle.

Hankkeiden keskindiseen ajoitukseen ja niiden aiheuttamiin liikennejarjestelyihin tulee kiinnittéda HSL
nykyistd enemman huomiota. Koordinoimaton toteutus voi johtaa hallitsemattomiin liikkennevaiku-

tuksiin ja heikentda kohtuuttomasti joukkoliikenteen kilpailukykya.

Perusvaylanpidon pitkdan jatkunut alimitoitettu maararahataso tulee korjata. RT ry

Hankkeiden toteuttamisen realistisuutta tulisi arvioida kriittisesti.

Yhdyskuntasuunnittelun seura ry

Tulisi edistdéd Helsinki Garden hanketta. MaRa ry
Tarkeita investointihankkeita ovat mm. Helsinki-Pasila-yhteysvalin kehittaminen, Helsingin asetin- | VR-yhtyma
laitteen uusiminen, rataverkon rakenneongelma- ja pullonkaulakohtien parannukset seka liiken-

teen aly- ja teknologiajarjestelmat.

Kerava-Nikkila rataosan avaamisessa henkiléliikenteelle tulisi huomioida sen negatiiviset vaikutuk- | VR-yhtyma

set liikenndintiin Vuosaaren ja Skoldvikin teollisuusklusterin valilla.

Tulisi lisata Keilaniemen liityntarampit Lansivaylalle.

Espoon kaupunki

Tulisi lisata Keilaniemen kohdalta ylittdvan sillan perusparannus

Espoon kaupunki

Tulisi lisata Matinkylan liittymarampit Lansivaylalle

Espoon kaupunki

Pienet ja keskisuuret MAL-hankkeet

Tuusula esittéé lisdyksia MAL-hankeohjelmaan. (useita kts. lausunto)

Tuusulan kunta

Hankkeiden ohjausta tulee kehittda ja varmistaa, ettd hankkeet saadaan toteutusvalmiuteen

Tuusulan kunta
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Edellisen kauden hankkeiden rahoitus olisi turvattava niin, etta ne eivat rasita tulevan sopimuskau-
den hankkeiden rahoitusta.

Hyvinkaan kaupunki

Vt 25 Kalevankadun ja Jokelantien mt 1421 liittymien seka vt 3 / vt 25/ 130 liittymaalueen paran-
taminen lisattava.

Hyvinkaan kaupunki

Valtion rahoitus Helsingin seudun pieniin liikennehankkeisiin tulee nostaa vahintaan 60 milj. eu-
roon kaudella 2024—-2027.

Hyvink&aan kaupunki, Nurmijarven kunta, KUUMA-
seutu, Jarvenpédan kaupunki, Kirkkonummen kunta

Kauniaisten baana oltava mukana ohjelmassa.

Kauniaisten kaupunki

Meluntorjuntakohteita tulisi lisdtéd Mantsélaan Oikoradan ja Vt4 laheisyyteen.

Mantsalan kunta

Edellisen kauden hankkeiden toteuttaminen tarkedd mm. Masalan portin eritasoliittyma, Keha Ill
Kirkkonummi & Kapulin eri tasoliittymd, vt25 Mantsala.

KUUMA-seutu, Mantsalan kunta

Karttaesitys hankkeista helpottaisi niiden tunnistamista.

Uudenmaan liitto

Jalankulku- ja pydraverkon investointeihin tulee lisatd Nupurintien kévely- ja pyoratieyhteys.

Espoon kaupunki

Turunvaylan melusuojaus (vaihe 2) Veikkolassa tulee lisétad ohjelmaan.

Kirkkonummen kunta

50-50 -kustannusjakoa parempi lahtokohta olisi, ettd valtio vastaisi valtion vaylista ja niiden kus-
tannuksista ja kunnat katuverkosta.

Sipoon kunta

Vaikutusten arviointi (SOVA)

Arvioinnin tekemiseen tulee eri vaiheissa varata riittavasti aikaa, jotta arviointi ehditdan tehda laa-
dukkaasti ja siitd on mahdollisimman paljon hy6tyé.

ELY (SOVA)

Arvioinnissa keskitytddn monessa yhteydessé vain likennejérjestelméan vaikutusten arviointiin.
Olisi kiinnitettdva huomiota myds maankayton ja asumisen vaikutusten tarkasteluun riittavalla ta-
solla.

ELY (SOVA)

Arvioinnin suosituksissa tulee voimakkaammin korostaa tarvetta pysayttaa yhdyskuntarakenteen
hajautuminen. On ehdottoman tarkeaa, etta tavoitteena on kohdistaa uusi asuntotuotanto 95-pro-
senttisesti kestavien kulkumuotojen aéarelle kaikissa seudun kunnissa.

ELY (SOVA)

MAL-suunnitelmaluonnoksen ilmastovaikutusten arviointi on laadukasta. Arvioinnissa tuodaan hy-
vin esiin, etta suunnitelman toimenpiteet eivat riitd jo asetettujen sitovien ilmastotavoitteiden saa-
vuttamiseen, vaan niiden tavoittelu edellyttdd selkedsti sitovampia ja tehokkaampia toimenpiteita.

ELY (SOVA)

limastovaikutusten arvioinnin tulokset tulee huomioida paremmin toimenpiteissa ja suosituksissa.

ELY (SOVA)

Arvioinnissa on syyta huomioida myés vedenottamoiden suoja-alueet ja niiden liittyvat rakentami-
sen rajoitukset.

ELY (SOVA)

Suurten vayla- ja ratahankkeiden osalta MAL-sopimuksessa on syyta vieldkin voimakkaammin si-
toutua lieventdméaan ekologisiin yhteyksiin kohdistuvia haittoja seka hyvittdmaan syntyvia luonto-
haittoja ekologisen kompensaation keinoin silloin, kun lieventamistoimet eivat ole mahdollisia tai
riittavia.

ELY (SOVA)

ELY-keskus on suositellut vaikutusten arviointiselostukseen tehtavan ns. "mita jai tekematta” -
luku, jossa kasiteltaisiin ja perusteltaisiin prosessin arviointiin liittyvia esiin nousseita ideoita, tun-
nistettuja tarpeita yms., joita ei syysta tai toisesta otettu mukaan arviointiin.

ELY (SOVA)
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ELY korostaa tunnistettujen ristiriitaisten toimenpiteiden ja toimintaymparistén muutosten osalta
huolellisen jatkosuunnittelun merkitysta haitallisten vaikutusten ehkaisemisessa, lieventamisessa
ja tarvittaessa kompensoinnissa, ristiriidat huomioiden ja niitd mahdollisuuksien mukaan vahen-
taen.

ELY (SOVA)

MAL-suunnitelmassa melulle altistuvien maaran nousun n. 50 % nykyisesta ja EU:n melulle altis-
tuvien vahentéamistavoitteen — -30 % vuoteen 2030 mennessa — valilla on ristiriita, johon suunnitel-
massa ei kiinnitetd riittdvasti huomiota. Esitetyt lieventamiskeinot eivét ole riittavia ratkaisemaan
melusta aiheutuvia haittoja tuleville asukkaille, asukkaiden terveydelle ja viihtyisyydelle.

ELY (SOVA-taydennys)

Arviointiselostuksen mukaan suunnitelman mukaiset meluesteet laskevat melulle altistuvien maa-
rad hieman vertailupohjan verrattuna. Jaa epéselvaksi, onko arviossa huomioitu melulle altistuvien
asukkaiden kokonaismaaran kasvu.

ELY (SOVA-taydennys)

Meluntorjunnan ja laadukkaiden lieventamiskeinojen tarvetta ja tarkeytta tulee nostaa esiin myos
MAL-suunnitelmassa ja arvioinnin pohjalta nousevissa toimenpiteissé. Toimenpiteilla tulee ohjata
asumista pois pahimmilta melualueilta my6s lentomelualueet huomioiden.

ELY (SOVA-taydennys)

MAL-suunnitelmassa ei ole lainkaan huomioitu tarinan ja runkomelun vaikutuksia. Vaikka niista
aiheutuvien haittojen lieventdminen ja poistaminen on yleensa teknisesti ja taloudellisesti mahdol-
lista myos tiiviissa kaupunkirakenteessa, aiheutuu niista kuitenkin merkittavia kustannuksia raken-
tamiselle. Tasta syysta MAL-suunnitelman tulisi kasitellda myos tarinén ja runkomelun vaikutuksia
rakentamiseen ja sen kannattavuuteen.

ELY (SOVA-taydennys)

Vaikutusten arviointi

Tiemaksujen ja ymparistovydhykkeiden negatiivisia vaikutuksia ei ole huomioitu vaikutusten arvi-
oinnissa.

Hyvinkaan kaupunki, Nurmijarven kunta, Jarven-
paan kaupunki, Kirkkonummen kunta, Sipoon
kunta, Vihdin kunta

Suunnitelmaluonnoksen arviointiselostus on hyvin laaja. Rakennetta jasentamalla, selkeyttamalla
ja tiivistamalla seka otsikoinnilla luettavuutta olisi voinut vield parantaa ja sita kautta vaikutuksista
voisi saada helpommin kokonaiskésityksen.

Uudenmaan liitto

Menestyva -tavoitteen osalta hk-lukuarvon rinnalla olisi voinut kuvata vield laajemmin laadullisilla
asiantuntija-arvioinneilla saatuja johtopaatoksia.

Uudenmaan liitto

Olisi ollut hyva, jos investointiohjelman vaikutukset olisi arvioitu hankkeittain, seka tuotu esille ne
hankkeet ja toimenpiteet, joita on arvioitu MAL-suunnittelun aikana, mutta jotka eivat ole valikoitu-
neet suunnitelmaan.

Uudenmaan liitto

Nopeusrajoitusten laskun vaikutuksia selvitettdessa tulee tuoda esille tyématkaliikenteen matka-

aikojen pidentymisen vaikutukset linja-autoliikenteen ja henkildautoliikenteen osalta. Matka-aiko-

jen pidentyminen vaikuttaa suoraan asukkaiden arjen sujuvuuteen ja sita kautta heikentavasti hy-
vinvointiin

Nurmijarven kunta,

Vaikutusten arviointi on laadukkaasti tehty.

Ympéristoministerio, liikkenne- ja viestintdministe-
rid, ELY-keskus, Siuntion kunta, Traficom, Pijat-
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Hameen liitto, Vantaan kaupunki, valtiovarainmi-
nisterid, Vaylavirasto, Yhdyskuntasuunnittelun
seurary

Olisi hyva laatia vaikutusten arvioinnista kuvailulehted laajempi tiivistelmé& ja huomioida SOVA 4 &
11 §:t.

ymparistoministerio

Téarkead on, ettd vaikutusten arviointi tuottaa ehdotuksia suunnitelman jatkovalmisteluun.

lilkenne- ja viestintaministerio

Investointiohjelmaan valittujen ja siité pois jatettyjen hankkeiden vaikutusten arviointi ei ole ollut
lapindkyvaa eika yhteismitallista, eika sitd ole dokumentoitu.

Espoon kaupunki

Vaikutustenarviointiselostuksessa olisi syyta tuoda selkeammin esille vaikutustenarvioinnin tulos-
ten pohjalta suunnitelmaan tehdyt muutokset myés itse selostuksessa liitetaulukon sijaan.

Jarvenpaan kaupunki

Vaikutusten arvioinnin vaikutus suunnitelmakokonaisuuteen on varsin vahainen ja sen tarkoitus
tuntuu typistyvan SOVA-lain vaatimuksiin vastaamiseen. Selvityksia on myos tilattu ja laadittu pal-
jon, mutta niidenkin kohdalla vaikutus itse suunnitelmaan jaa osin hamaran peittoon.

Jarvenpaan kaupunki

Arviointi on nyt keskittynyt enemman yksittaisiin ilmi6ihin, kuin suunnitelmakokonaisuuteen. Liiken-
teen vaikutusten arviointi korostuu.

Espoon kaupunki

Monia seudullisia ilmiita tarkastellaan vahvasti liikenteellisina silloinkin, kun niita olisi perusteltua
tarkastella myds muista ndkdkulmista. Laajempi yhteiskuntataloudellinen [Ahestyminen antaisi pa-
remman kasityksen paitsi MAL-suunnitelman suorista ja valillisista kustannuksista myds sen vai-
kuttavuudesta.

HSY

Ristiriitaisuuksia tulisi pyrkia tunnistamaan paremmin ja kuvata niiden merkitys suunnitelman vai-
kutuksissa. Kaikilta osin ei ole pystytty tunnistamaan erilaisia riskitekijoité ja niiden todennakoi-
syyksia.

Espoon kaupunki

Ajoneuvokannan sahkoistyminen on ennakoitua nhopeampaa, eika sita ole huomioitu vaikutusten
arvioinnissa.

Kirkkonummen kunta

Vaikutusten kokonaisuus ei erotu yksittaisen kunnan tai ns. kuntaryhman nakdkulmasta selvasti Vihdin kunta,
arviointiselostuksen pohjalta.

Vaikutusten arvioinnissa on tehty kunnianhimoista kehitystyotd mm. hiilinielujen- ja varastojen ar- | Traficom
vioinnissa, luonnon monimuotoisuuden arvioinnissa seka palveluiden saavutettavuuden, liilkkumi-

sen ja asumisen kustannusten seka likkumismahdollisuuksien arviointi, joiden osalta on huomioitu
saavutettavuuden kehitysta erityisesti seudun vaestdn ndkékulmasta.

Infrarakentamisen ilmastovaikutuksia olisi hyva tarkastella osana kokonaisuutta. HSY

Vertailupohjan oletuksia olisi voinut arvioida tarkemminkin.

valtiovarainministerio

Tulisi arvioida ja ilmaista selkedmmin, mita toimenpiteitd maankaytoélta, asumiselta ja liikenteelta
vaadittaisiin hiilineutraalisusutavoitteen toteuttamiseen.

valtiovarainministerio
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Hyvinvointitavoitteen toimenpiteet ja vaikutusten arviointi ovat epamaaraisia ja niita tulisi tarken-
taa.

valtiovarainministeri®

Suunnitelmaluonnoksessa ja sen vaikutusten arvioinnissa tulisi kiinnittda enemman huomiota
paastévahennysten saavuttamiseen. Vaeston ja likennemééarien kasvusta aiheutuvia paastoja ei
ole arvioitu riittdvasti.

valtiovarainministeri®

Seuraavalla MAL-suunnittelukierroksella vaikutusten arviointiin tulisi liséta yhteenlasketut tavoit-
teet kestévien kulkumuotojen markkinaosuuksille kunta- ja aluetasolla.

HSL

Liikennehankkeiden rakentamisen aikaiset paastot tulisi jatkossa huomioida osana vaikutusten ar-
viointia.

Vaylavirasto

Kaikkien toimenpiteiden osalta arvioitava vaikutukset yritysten kilpailukykyyn ja valtettava saavu-
tettaviin hydtyihin ndhden ylimitoitettuja toimenpiteité ja vaatimuksia.

Helsingin seudun kauppakamari

Liikenteen saavutettavuusanalyysissa tulisi huomioida laajempi pendel6intialue, erityisesti Riihi-
maki ja Hameenlinna sekd muu kasvukaytava Tampereelle asti.

Hameen liitto

Tulisi kiinnittda huomioita liikenteen toimenpiteiden vaikutuksiin matka-aikoihin, keskustan saavu- | MaRa ry,
tettavuuteen, jakelutehokkuuden ja logistiikan heikkenemiseen seka niiden aiheuttamien toimenpi-

teiden lisdkustannuksiin yrittgjille. Myds vaikutukset saavutettavuuteen ja sosiaaliseen oikeuden-
mukaisuuteen tulisi arvioida paremmin.

Tiemaksujen vaikutus Helsingin kaupungin keskustaan on negatiivinen, eika positiivinen elinkei- MaRa ry

noeldman kilpailukyvyn ja keskustan elinvoimaisuuden kannalta.

Yritysvaikutuksia ei ole arvioitu riittavan kattavasti esim. liikkumisen kustannuksia kasittelevassa
kohdassa asiaa tarkastellaan vain yksityishenkildiden ndkékulmasta.

Helsingin seudun yrittajat ry, Suomen yrittajat

Yhteisty0 ja osaaminen vaikutusten arviointiin liittyen mm. laaja-alaiseen tulevaisuuden ennakoin-
tiin ja heikkojen signaalien tunnistamiseen ja ulkopuolisten vaikutusten arvioinnin ja resilienssin ja
joustavuuden arvioinnin ja parantamiseen liittyen mahdollista.

Tulevaisuuden tutkimuksen seura

Muut yleiset huomiot

Toimenpiteiden vastuutahoja tulisi tarkentaa.

KUUMA-seutu, Uudenmaan liitto, Kirkkonummen
kunta

Kuvan 4 joukkoliikenneinvestointeihin kytkeytyvét vyohykkeet tulisi selkeyden vuoksi merkita eri
varilla kuin pohjakartan vesistét.

Tuusulan kunta

Suunnitelma on lilkkennepainotteinen. M-, A- ja L -sektoreiden integroitumista seka suunnittelussa,
vaikutusten arvioinnissa ettd tyémenetelmissa.

Uudenmaan liitto, valtiovarainministerio

Suunnitelmassa pitaisi huomioida laajemmin ilmastonmuutoksen hillinté ja siihen sopeutuminen
seka kiertotalous ja luonnon monimuotoisuus.

Uudenmaan liitto

Karkitoimenpiteiden valintaa ja merkitysté voisi avata suunnitelmassa.

Uudenmaan liitto

MAL-suunnitelman toteutumisen seurantaa tulisi kehittaa.

Uudenmaan liitto

Seudullisessa suunnittelussa pitaéa pystya ratkaisemaan myds asioita, jotka eivat suoraan tuo hyo-
tya sijaintikunnalle, mutta ovat valttdmattdmia seudun kehitykselle.

liikenne- ja viestintdministerio
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Suunnitelmassa tulisi huomioida logistiikan digitalisaatiostrategia seka periaatepaatos liikenteen
automaation edistamisesta.

liilkenne- ja viestintaministerio

Ennallistamisasetuksen, maankayttdomuutosmaksujen, maankaytté- ja rakennuslain ja lunastuslain
mahdollisia vaikutuksia MAL-suunnitelman toteuttamismahdollisuuksiin ei ole otettu riittavasti huo-
mioon valmistelussa.

Keravan kaupunki

Suomen- ja ruotsinkieliset esittelydiat eivat ole identtiset, toisin sanoen aineistot poikkeavat toisis-
taan. Esittelydiojen pitéisi olla yhdenmukaiset.

Kirkkonummen kunta

Suunnitelma on vaikealukuinen mm. luku 5 s.23-110 ja s.21. Lukuja tulisi kehittaa lukijaystavalli-
semmaksi.

Kirkkonummen kunta

Paakarttaan lisata Talman monipuolinen keskus Nikkilan ja Keravan vdliin kartta 3.

Sipoon kunta

MAL-alueen rajausta tulisi tarkastella uudelleen laajemman pendeldintialueen mukaan.

Porvoon kaupunki

Suunnitelman hyvéaksyttavyyden parantamiseksi
voisi olla paikallaan, ettd suunnitelmassa tuotaisiin selkedmmin nakyvaksi henkildautoliikenteen
erilainen merkitys ja rooli seudun eri osissa.

Vaylavirasto

MAL-sopimus tehtava nykyista sitovammaksi ja maariteltdva soveltuvin osin sopimuksen noudat-
tamatta jattdmisestd sanktiot.

Helsingin seudun kauppakamari

Tavoitteena pitéa olla vahintdan Helsingin seudun laajuinen péaastévahennys- tai hiilineutraali-
suusohjelma, jotta yrityksid kohdeltaisiin yndenmukaisesti sijainnista tai toimipaikasta riippumatta.

Helsingin seudun kauppakamari

Yhteisty6 laajemman pendeldintialueen kanssa tarkeda mm. Kanta-Hame ja kasvukaytava.

Hameen liitto

Karkitoimenpiteissa ei ole huomioitu henkiléautoilun merkitysta ja suunnitelmalla edistetaan aino- MaRary,
astaan joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytyksid. Suunnitelma tulee kirjoittaa kokonaan

uudestaan liikenteen kehittamisen kannalta ja siitd tulee poistaa vastakkainasettelu eri liikkumis-

muotojen valilta.

Suunnitelman ohjelmakauden horisonttia tulisi ulottaa 2050-luvulle saakka etenkin liikennejarjes- VR-yhtyma
telmén osalta.

Metro- ja raitioliikenteessa tulisi harkita Tampereen mukaista kilpailutusta. VR-yhtyma

Suunnitteluun vaikuttavien ja huomioitavien epavarmuustekijoiden listalle tulisi lisatéa 1) tekoalytek-
nologian vauhdittaman digitaalisen hybridimurroksen suoria ja vélillisia vaikutuksia tydhén, palve-
luihin, asumiseen, muihin toimintoihin ja likenteeseen ja 2) Itdmeren turvallisuuslanteen kiristymi-
nen (Liite 1)

Tulevaisuuden tutkimuksen seura

Helsingin keskustan vetovoimaa ja saavutettavuutta kaikilla likkumismuodoilla tulee parantaa.

EK

MAL-suunnitteluprosessi
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MAL-suunnittelussa monimutkainen paatdksentekorakenne — tarve laatia arviointi suunnittelu- ja
paatéksentekoprosessista.

Helsingin kaupunki, Kauniaisten kaupunki, Uuden-
maan liitto, Espoon kaupunki, Jarvenpaan kau-
punki, Vantaan kaupunki

Suunnitelman viimeistelyaikataulu, lausuntoaika ja paatoksentekoon kaytettava aika on liian
tiukka.

Tuusulan kunta, Mantsalan kunta

Olisi tarve M- ja A-ryhmien tapaan L-ryhmalle, joka hahmottaisi koko alueen liikkennejérjestelma-
kentén.

Uudenmaan liitto

Poliitikkojen ennakoivampaa kuulemista ja sitouttamista tyon aikana on syyta lisata.

Uudenmaan liitto, Jarvenpaan kaupunki, Vihdin
kunta,

LVM esittdd, ettéd sen edustaja HLJ-toimikunnassa vaihdetaan jasenesta asiantuntijajiseneksi.

lilkenne- ja viestintaministerio

MAL-suunnitteluprosessi on nykymuodossaan raskas ja kuntien resursseja kuluttava. Jatkossa
tulee pyrkia l6ytdmaan resurssiviisaampia tapoja tuottaa suunnitelma ja sen tausta-aineistot.

Espoon kaupunki, Jarvenpaan kaupunki

Liikennejarjestelmasuunnittelua on tehty omana itsendisené prosessinaan ilman riittévan tiivista
kuntayhteistyota.

Espoon kaupunki

Valmistelun ja paatéksenteon suhde nayttaytyy epaselvanéd ja monimutkaisena.

Jarvenpadan kaupunki

Siuntion kunta esittaa, etta se otetaan mukaan myds maankayton ja asumisen osalta Helsingin
seudun MAL-seutuyhteistyéhén.

Siuntion kunta

Porvoon kaupunki tulisi kytked osaksi MAL-suunnittelu & -sopimisaluetta.

Porvoon kaupunki

Valmistelussa tulisi jatkossa pohtia esimerkiksi Tampereen kaupunkiseudun mallin mukaista val- Vihdin kunta

mistelua, jossa MAL-suunnitelman tavoitteet viedadn myds seudun kuntien/kaupunkien valtuustoi-

den hyvéksyttavaksi.

PKS:n nakdkulmat ja vaikuttavuus korostuu suhteessa KUUMA-kuntiin. Vihdin kunta

MAL-aluetta tulisi laajentaa nykyista useampiin kuntiin pendeldintiin perustuen. Helsingin seudun kauppakamari
MAL-sopimuskierroksen sujuvoittaminen tarkeaa. RT ry

Asukasosallistaminen vahaista ja vaikea saada selkoa, miten asukasbarometrin tulokset on huo-
mioitu suunnitelman valmistelussa.

Yhdyskuntasuunnittelun seurary,

MAL-sopimusten legitimiteettida, menettelyjen lapindkyvyytta ja demokraattisuutta tulee kehittaa.

Yhdyskuntasuunnittelun seura ry

Suunnitelman sisalléssa nakyy, ettei sita ole valmisteltu yhteistytssa elinkeinoelaman toimijoiden, | MaRa ry
jarjestojen ja yritysten kanssa ja lopputulos on heikko elinkeinoeldméan toimintaedellytysten edisté-

misen nakokulmasta. Jatkossa suunnitelma tulisi valmistella yhteistyéssa eri toimijoiden osaa-

mista hyédyntéen.

VR toivoo raideliikenteen osalta jatkossa lisda tydpajatydskentelya seka kattavaa rautatieliikenne- | VR-yhtyma

hankkeiden lapikaynti&d MAL-selvitystydn yhteydessa.
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Toivotaan jatkossa tiiviimpaa vuorovaikusta ja yhteisty6ta elinkeinoelamén kanssa elinkeinotee-
man yhteensovittamiseksi MAL-teemojen kanssa.

YTL

Tulevaisuuden tutkimuksen seura on kiinnostunut yhteistydsta seuraavissa teemoissa yhdyskun-
tatalouden tarkasteleminen kiertotalousekosysteemind ja liikennejarjestelmén tarkasteleminen
saavutettavuuspalveluna tai muiden palveluiden osana.

Tulevaisuuden tutkimuksen seura
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5.Vastaukset asukaskyselyyn

Vastaajien kokonaismaaré oli 26.5.2023 oli 10 kpl. Vastaukset on kuvattu kysymyksittain.

1. MAL 2023 -suunnitelman tavoitteena on, ettd Helsingin seutu on vuonna 2040 hiilineut-
raali, hyvinvoiva ja menestyva. Mika tavoitteista on mielestasi tarkein?
e Vastaajista 70 % piti hyvinvoiva -tavoitetta tarkeimpana ja 30 % piti menestyva -tavoitetta
tarkeimpana. Kukaan vastaajista ei pitanyt hiilineutraalius- tavoitetta tarkeimpana.

2. Milta MAL 2023 -suunnitelman kokonaisuus vaikuttaa?
Vastaajien maara: 6

Vastaukset

Sekavalta. Tavoitteet ristiriidassa keskenédéan. Paljon suunnitelmia toteutettavana nopealla aika-
taululla; tehdaanko kiireella ja toteutus ja suunnitelmat ja& puolitiehen ja lopputulos on epéaonnis-
tuminen, kuten kavi raidejokerin kanssa (yliopiston olemassaolo Viikissa tuli projektille yllatyk-
sena --> kustannusten kasvu lisdinvestointien takia, puuttumaan jaanyt ltdkeskuksen paatepy-
sakki..)

Hyva ja laaja. Onko liiankin laaja.

Hyvalta

Huonolta. Liikaa kerrostaloja. Nopeusrajoituksia ei tule laskea.

Henkildautoilijan kannalta suunnitelma on huono, koska toteutuessaan suunnitelma haittaisi ja
hidastaisi merkittavasti autoilua.

Misséaan tapauksessa Helsingin siséantulomoottoriteiden nopeusrajoituksia ei pida laskea.
Useilla vaylilla nopeusrajoitus on jo nyt tiehen nahden liian alhainen. Esimerkkeina Lansivayla
valilla Keha Il - Kivenkahti 80 km/h aiheuttaa merkittavaa liikkenteen hidastumista. Oikea nopeus
olisi 100 km/h. Samoin Tuusulanvayla Keha lll:ta etelaan lahelle Keha I:sta, oikea rajoitus olisi
100 km/h.

Kokonaisuutta vaivaa tulevien ja nykyisten asukkaiden asumisviihtyisyyden ja asumisen terveel-
lisyyden unohtaminen.

3. Mitk& luonnoksen toimenpiteista on tarkeinta toteuttaa?
Vastaajien maara: 6

Vastaukset

Hiilinielujen varmistaminen. Ihmiset kaipaavat puustoa ja lahiluontoa, paljaat nurmikenttaiset
puistikot eivat korvaa luontokokemusta. Pelottaa, etta jarkyttava uusien asuntojen rakentamista-
voite tuhoaa monimuotoiset lahidymparistot ja viimeistéaan lisdantynyt kuormitus lenkkipoluilla ja
puistoissa kadottaa viimeisetkin elaimet ja kasvillisuuden. Tarvitaan huomattavasti enemman
luonnonsuojelualueita. Helsingin vihersormet tulee turvata rakentamiselta.

Alueellisen eritytymisen korjaaminen. Sosiaaliset ongelmat kasattu tiettyihin kaupunginosiin ja
heidann palvelut ovat seuranneet perassa, jolloin ongelma pahenee entisestdan. Kuormaa pitaa
jakaa tasaisemmin ympari kaupunkia.
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Pikaratikkahankkeet, joukkoliikenteen nopeuttaminen, liityntapysakainti ja likenteen ymparisto-
vyOhyke.

kestavan liikkumisen toimenpiteet, esim pyodratieverkosto. Suunnitelmassa on myds mainittu
kestavan liikkumisen vythykkeiden kehittdminen mutta en l16ytényt mit ne ovat ja missa ne si-
jaitsevat

Mielestani on helpompi sanoa, mitd El pidé toteuttaa. Kohdassa 2 mainitsemiani nopeusrajoitus-
ten alentamista ei pida toteuttaa. Esimerkiksi Autoliitto on tehnyt laskelman: Jos nopeuksien las-
kettaisiin kymmenell& prosentilla 60 km/h - 120 km/h teill&, matkoihin kuluisi vuodessa yhteensa
46 miljoonaa tuntia enemman eli yli 25. 000 henkildtydvuotta, joka aiheuttaisi yli miljardin euron
vuosittaiset kustannukset matka-aikojen pidentyessa.

On erittain tarkeaa ettd nopeusrajoitusten taso on Suomessakin sellainen, ettd matka-ajat tielii-
kenteessa ovat mahdollisimman lyhyita ja turvallisuustaso silti hyvaksyttavalla tasolla.

On huomattava etté tiehen nahden jarkevia — siis ei liilan kireitd — nopeusrajoituksia myds nouda-
tetaan paremmin.

Kéavelyn ja pyoraliikenteen toimenpiteet

Tarkeinta olisi toteuttaa laadukkaan ja monipuolisen asuinympariston toteuttaminen. Kaupungin
tulisi luoda miellyttavaksi asukkaille, jolloin moni muukin toimenpide toteutuisi.

4. Saako suunnitelman vaikutuksista selkean kasityksen arviointiselostuksen pohjalta?
Vastaajien maara: 6

Vastaukset

Periaatteessa kylla. Kaytantd nayttaa sitten, kuinka paljon suunnitelman vaikutusalueet ylitetaan
ja niista aiheutuu haittaa. Esim. suunniteltu asuntotuotanto vs. talla hetkellakin jo riittaméaton jul-
kisen liikenteen kapasiteetti.

Vaikea sanoa.

kylla

Jollain tavoin. Suunnitelmasta paistaa liiallinen julkisen likenteen suosiminen.

Saa, mutta selostus on pitka

Ei

5. Puuttuuko suunnitelmasta jotain? Mita muita toimenpiteita pitaisi sisallyttaa suunnitel-
maan, jotta asetettuihin tavoitteisiin paastaisiin?
Vastaajien maara: 6

Vastaukset

Meluntorjuntatarkastelua voisi laajentaa. Esim. omassa asuinpaikassani Itd-Helsingissa melua
aiheuttaa kaksi autoilun valtavaylaa ja Helsinki-Vantaan lentoliikenne seké& laheinen teollisuus-
alue toimintoineen ja rekkaralleineen.

Pysékadintimaksut ja ruuhkamaksut.

pohjois-espoon ja lansi-vantaan vélille tarvittaisiin muitakin liikenneyhteyksia kuin kehatie. jo
karttaa katsomalla huomaa etta siella on iso aukko. Kalajarvelta ei paase esimerkiksi kivistoon ja
vehkalaan muuten kuin autolla, julkiset yhteydet kiertavat espoon keskuksen kautta.

Hei,

41



En nahnyt kuvissa piirretyn sellaista raideratkaisua, joka ulottuisi tammiston kauppa-alueen Ia-
heisyyteen kuten Tuusulanvaylan ratikka tai raide-jokeri 2:n vaihtoehtoinen kulku. Sellainen pi-
taisi ehdottomasti olla!

Miss& on autoliikenteen rajoittamistoimenpiteet? Ruuhkamaksut? Miksi nopeusrajoituksia vain
selvitetédén eika toteuteta? On vaikea ymmartéd, miksi suunnitelma on niin "perinteinen” eli kun-
nianhimoton kunnianhimoisiin tavoitteisiin néhden. Voisiko t&ata avata?

Asukkaisiin kohdistuvien ymparistdhaittojen vahentaminen tulisi olla lahtékohtana suunnittelulle,
ei asuntoneliomadrien maksimointi.

6. Onko suunnitelmassa jotain, jonka voisi jattaa pois?
Vastaajien maara: 4

Vastaukset

Hiilineutraalisuus on turhaa hossoétysta. Jattakaa se kokonaan pois.

tiemaksut niin kauan kun ei ole muuta vaihtoehtoa kuin liikkkua autolla

Koko osuus nopeusrajoitusten alentamisesta pitda poistaa.

Jos rajoituksia alennetaan, se aiheuttaa esimerkiksi tydmatkaliikenteelle erittdain huomattavan
matka-aikojen pidentymisen ja saatta jopa lisata paastoja.

Maankayton ohjaaminen voimakkaasti nykyiseen rakenteeseen ei tule tuottamaan asukkaiden
kannalta miellyttavaa kaupunkia. Se tulee luomaan uusia ongelmia ja vahentaa muiden tavoittei-
den toteutumista.

7. Muuta avointa palautetta.
Vastaajien maara: 3

Vastaukset

Instead of dividing Espoo into B and C areas. The whole espoo should be included in B zone

Valitsin tarkeimmaksi tavoitteeksi hyvinvoivan, silla koen, etta hyvinvointia ei voi olla ilman hiili-
neutraalisuutta.

MAL-suunnitelmaluonnoksen vaikutusten arviointiselostuksessa esitetaan, etta melulle altistu-
vien maara nousee n. 50 % nykyisesta 400 000 asukkaasta, jopa yli 600 000 asukkaaseen.

Arviointiselostuksessa esitettyd muutosta ei voida pitdd hyvaksyttavana. Myodskaan luonnok-
sissa esitetyt haittojen lieventdmiskeinot eivat ole millaan tasolla riittavia ratkaisemaan melusta
aiheutuvia haittoja nyKkyisille tai tuleville asukkaille, asukkaiden terveydelle ja viihtyisyydelle. Arvi-
ointiselostuksessa terveysosaan nostettu toteamus, etté suunnitelman meluesteet laskevat me-
lulle altistuvien maaraa hieman vertailupohjan verrattuna on erikoinen. Melulle altistumisen nous-
tessa suunnitelma aikana noin 200 000 asukkaalla, ei suunnitelmaa voida tehda hyvaksyttavaksi
5000-8000 asukaan suojaamisella.

Melulle altistuminen ja mahdolliset terveyteen, asuinalueiden ja asumisen viihtyisyyteen ja liikku-
miseen vaikuttavat tekijat eivat rajoitu pelkastaan asuinrakennuksiin ja niissé asuviin asukkaisiin.
Liikenne melu vahentaa laajasti alueiden terveellisyytta ja viihtyisyytté seka kaytettavyytta vay-
lien ympéristossa.

42



Aaniymparistoltaan huonot katu — tai viherymparistét eivat houkuttele asukkaita liikkumaan 14-
hiymparistdssa, mika omalta osaltaan lisaa terveyshaittoja. Lahiympariston heikko aaniymparistt
voi myos lisata liikenteen maaria asukkaiden hakeutuessa miellyttdvampiin &&niymparistoihin
henkildautoilla tai muilla melua aiheuttavilla likennevélineilla.

Erityisen huonoja asuinalueita ovat sisaantulovaylien ja kokoojakatujen laheisyyteen ja jopa nii-
den risteysalueille sijoittuvat alueet. Asuinrakennusten sijoittamista néaille alueille perustellaan
hyvilla likenneyhteyksilla, mutta ko. perustelua ei voida pitaad ihmisten terveyden ja viihtyisyyden
kannalta kestavana. MAL-suunnitelmassa tulisi luoda melun ja muiden ymparistéhaittojen osalta
minitavoitteet, jotka rakennettavilla alueilla tulee saavuttaa, jotta rakentaminen on mahdollista.
Samoin MAL-suunnitelmassa tulee kiinnittd& huomiota siihen, etta esitettavat rakennusmaarata-
voitteet ovat saavutettavissa niin, etta ihmisten terveys ja elinympariston seka asumisen viihtyi-
syys eivat karsi kohtuuttomasti.

Meluntorjunnan kannalta merkittdvimmat keinot ovat maankaytén suunnittelu ja meluasioiden
huomiointi niissa taysimaaraisesti, huomioiden asukkaiden terveys ja viihtyisyys. Lisaksi tulee
kiinnittda huomiota siihen, etta aaniymparistoltaan hyvalaatuiset virkistys- ja viheralueet ovat
saavutettavissa kavellen ja pyoréillen niin, etta kyseisiin reitteihin ei kohdistu voimakkaita melu-
tasoja. Maankayton lisaksi toinen merkittava keino on melupaaston pienentaminen. Alueilla, joilla
tielikenteen nopeus on yli 50 km/h, ei nopeuden laskemisesta tai sahkdautojen maaran lisdénty-
misesta ole merkittavaa apua. Hiljaiset paallysteet voivat joissakin kohteissa tuottaa melutasojen
alentumista, mutta suomen sdaolosuhteisiin soveltuvien hiljaisten paéllysteiden vaikutus jaa va-
haiseksi ja vaatii paallysteen uusimista usein.

Suunnitelmaluonnoksessa esitetyt meluntorjuntahankkeet ovat tarkeité nykyisten asukkaiden
suojaamiseksi korkeilta melutasoilta ja niiden toteuttamista tulisi kiirehtia MAL-suunnitelmaluon-
noksen mukaisesti. Esitetyt hankkeet eivat kuitenkaan vaikuta merkittavasti nykyiseen melulle
altistujien maaraan, eika varsinkaan uusien melulle altistuvien maaraan.

Taustaraportissa esitetdén seuraavia toimenpiteitd meluhaittojen hallitsemiseksi; Valtio ja kunnat
varaavat rahoituksen ja toteuttavat meluntorjunnan teemapaketin sekd muut meluntorjunnan toi-
mintasuunnitelmien toimenpiteet. Liséksi valtio ja kunnat tarkistavat MAL-kasvuseutujen melun-
torjunnan vastuuperiaatteet. Lahtdkohtaisesti tavoitteet ovat hyvia, mutta eivat riita ratkaisemaan
kasvavaa meluongelmaa. MAL-sopimuksessa tulisi sopia asuinalueiden ja asukkaiden suojaami-
sen osalta minimitavoitteista meluhaittojen estamiseksi ja lieventamiseksi. Tallaisia voisivat olla
linjaukset lahivirkistysalueiden saavutettavuudesta, koosta ja melutasoista seka esimerkiksi me-
lualueille rakennettavien asuinrakennusten kohdalla linjaus lapitalon asunnoista, jotka mahdollis-
tava asunnon aukeamisen suuntaan, jossa melun ohjearvot alittuvat. Kummallakaan edella mai-
nituista keinoista ei voida ratkaista meluongelmaa kokonaisvaltaisesti, mutta niilla voidaan lisata
asuinalueiden ja asumisen viihtyisyytta ja terveellisyyttd, seka edistdd asukkaiden jokapaivaista
likkumista, joka parantaa terveytta ja vahentaa muita terveyteen kohdistuvia haittoja.

MAL-suunnitelmassa ei ole mydskaan huomioitu tarin&n ja runkomelun vaikutuksia. Vaikka niista
aiheutuvien haittojen lieventdaminen ja poistaminen on yleensa teknisesti ja taloudellisesti mah-
dollista aiheutuu niista kuitenkin merkittavia kustannuksia. Tasta syystd MAL-suunnitelmaan tu-
lisi k&sitella myos tarinan ja runkomelun vaikutuksia rakentamiseen ja sen kannattavuuteen.
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